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AMR CORPORATION INFORMA PéRDIDA NETA DE $359 MILLONES PARA EL TERCER TRIMESTRE
EXCLUYENDO ACTIVIDADES EXTRAORDINARIAS, LA PéRDIDA DEL TERCER TRIMESTRE FUE DE $265 MILLONES, LO QUE COMPARA CON UNA PéRDIDA DE $374 MILLION EN EL TERCER TRIMESTRE DE 2008

LA COMPAÑíA OBTUVO APROXIMADAMENTE $5.000 MILLONES EN LIQUIDEZ Y FINANCIAMIENTO DESDE FINALES DEL SEGUNDO TRIMESTRE; TAMBIEN DEVELó DETALLES SOBRE MEJORAS A LA FLOTA Y A LA RED DE VUELOS
LOS LOGROS POSIcIONAN MEJOR A LA COMPAÑíA PARA MANEJAR LOS RETOS A CORTO PLAZO Y LOGRAR EL Éxito a LARGO PLAZO 
FORT WORTH, Texas – AMR Corporation, la compañía matriz de American Airlines, Inc., informó hoy una pérdida neta de $359 millones para el tercer trimestre de 2009 o $1.26 por acción. Los resultados incluyen el impacto de aproximadamente $94 millones en cargos no recurrentes relacionados con la venta de ciertos aviones y el retiro de los arrendados aviones Airbus A300 antes la expiración del término del arrendamiento.  Al excluir esos cargos no recurrentes, la pérdida del tercer trimestre de fue de $265 millones, o $0.93 por acción.
Los resultados actuales del trimestre comparan con una ganancia neta de $31 millones para el tercer trimestre de 2008, o $0.12 por acción diluida, lo que incluye una ganancia de  $432 millones por la venta de American Beacon Advisors y $27 millones en  costos relacionados con la indemnización por separación de empleados y cargos de aviones relacionados con reducciones de capacidad.  Excluyendo estas unidades de costo aplicadas en esta ocasión, la Compañía perdió $374 millones, o $1.45 por acción, en el tercer trimestre de 2008.

La Compañía hizo anuncios significativos con respecto al financiamiento y renovación de la flota y mejoras en la red durante el tercer trimestre que la posicionan mucho más fortalecida para enfrentar los retos a corto plazo y obtener el éxito a largo plazo.  Desde finales del segundo trimestre, la Compañía anunció una serie de transacciones de las cuales obtuvo aproximadamente $5.000 millones en liquidez adicional y nuevo financiamiento para aviones. También anunció mejoras a la red de vuelos que enfoca su presencia en ciudades eje y planes adicionales de renovación y reemplazos en la flota. 
Las transacciones completadas incluyen: 
· Un ofrecimiento público de $520 millones en certificados de sociedad fiduciaria de equipo (EETC, por sus siglas en inglés) que reforzó la liquidez y también proveyó financiamiento para el recibo de los aviones Boeing 737 pedido anteriormente.
· $276 millones en una colocación privada, asegurada por aviones propios, cuyas ganancias fueron recibidas en el cuarto trimestre y las que fueron utilizadas para refinanciar una porción de la deuda de la compañía 1999-1 EETC la que maduró el 15 de octubre de 2009. 
· $1.000 millones de la venta anticipada de las millas de viajero frecuente AAdvantage™ a Citi.
· $282 millones en instalaciones de préstamos de GE Capital Aviation Services (GECAS, por sus siglas en inglés) asegurados por aviones propios (todo, excepto aproximadamente $55 millones, fue incluido en el balance de efectivo y de inversiones a corto plazo del tercer trimestre de 2009).
· $1.600 millones en compromisos de financiamiento de venta y arrendamiento de GECAS por los Boeing 737s pedido anteriormente que están para recibirse en 2010 y el 2011.
· $860 millones en efectivo de la venta de acciones comunes por parte de AMR y 6.25 por ciento de certificados convertibles del banco.
· $450 millones en una colocación privada de la deuda asegurada por aviones la que refinanció la deuda a término de la línea de crédito de American (completada el 9 de octubre de 2009).

Anuncios relacionados con la red y con la flota incluyen:  
· Planes de añadir vuelos y destinos y enfocar la presencia en Dallas/Fort Worth, Chicago, Miami, Nueva York y Los Angeles mientras se mantiene la capacidad para el 2010 relativamente estable al eliminar vuelos en mercados no principales.  Para el verano de 2010 comparado con el itinerario de invierno de 2009/2010, la Compañía planifica añadir 57 vuelos diarios en Chicago, 23 en Miami, 19 en Dallas/Fort Worth y 11 entre Nueva York y Los Ángeles.  
· Un acuerdo para seleccionar el motor de GE GEnx-1B 74/75 para los esperados aviones Boeing 787.
· Planes de American Eagle de mejorar su producto al añadir una cabina de primera clase en su flota de 25 jets regionales Bombardier CRJ-700 y firmar una carta de intención con Bombardier, Inc. para ejercer la opción de compra de 22 CRJ-700s adicionales para recibirlos a mediados de 2010. Se espera que la compra de los nuevos CRJ-700s esté completamente financiada.

“Un ambiente difícil para generar ingresos, principalmente provocado por una economía global debilitada, continúa sobrepasando cualquier beneficio que tengan los significativamente reducidos precios del combustible, pero nuestros logros del tercer trimestre nos ubican en una mejor posición para enfrentar los retos a corto plazo y ser competitivos para lograr ser exitosos a largo plazo”, dijo el presidente y principal oficial ejecutivo de AMR, Gerard Arpey. “Creemos que el voto de confianza que hemos recibido de nuestros socios estratégicos e inversionistas reflejan claramente nuestro récord probado de cumplir con nuestras obligaciones y de su confianza en nuestra habilidad de lidiar con los múltiples retos que enfrenta nuestra industria.  Pero debemos mantener nuestro enfoque en devolverle a la Compañía su capacidad parar generar ganancias, ya que es la única forma de asegurar nuestro futuro a largo plazo.  Quiero agradecer a nuestros  empleados por sus esfuerzos durante un período de gran dificultad y estoy seguro de que continuarán en pie para sobreponerse a los retos”.  
Arpey reiteró las expectativas de que American y cuatro de sus socios de oneworld – British Airways, Iberia, Royal Jordanian y Finnair – recibirán la aprobación por parte del Departamento de Transporte de Estados Unidos (DOT, por sus siglas en inglés) de la solicitud de inmunidad global antimonopolio, y que las compañías esperan poder demostrar los beneficios públicos de su plan a reguladores en la Unión Europea.  Con la aprobación regulatoria, American, British Airways e Iberia planifican lanzar una relación de negocios conjunta que mejorará las opciones de viaje y los beneficios a los clientes en los vuelos entre Norteamérica y Europa.  
Ejecutoria Financiera y Operacional (Excluyendo el impacto de las actividades extraordinarias)
AMR informó ingresos consolidados para el tercer trimestre de aproximadamente $5.100 millones, una disminución de más del 20 por ciento comparado con el año anterior, principalmente provocado por la reducción de capacidad y una merma en la demanda de viajes y transporte de carga a raíz de la débil economía.  
Otros ingresos de fuentes tales como cambios en vuelos confirmados, compra de ascensos de clase, servicios de compra de alimentos a bordo, cargos por servicio de equipajes, aumentaron 1,4 por ciento a $585 millones en el tercer trimestre, comparado con el tercer trimestre de 2008.  Como un reflejo de la debilitada economía, el transporte de carga de la Compañía disminuyó en aproximadamente $94 millones ó 40,8 por ciento en el tercer trimestre comparado con el mismo período en el 2008.  
El ingreso de American de asiento por milla disponible (unidad de costo)  disminuyó en 14,5 por ciento en el tercer trimestre comparado con el año pasado.  Mientras que esto es un reflejo directo del difícil panorama económico, la Compañía cree que la fortaleza de su red y los esfuerzos para generar ingresos han contribuido a una mejor ejecutoria de su unidad de costo con respecto a sus competidores durante el 2009.  

La capacidad de American, o el total de asientos por milla disponible, en el tercer trimestre disminuyó en un 8,2 por ciento comparado con el mismo período en el 2008, toda vez que la empresa continúa ejerciendo la disciplina en la capacidad debido al difícil panorama de la demanda de viajes.  
El factor de ocupación de American – o el por ciento del total de asientos ocupados – fue de 83,9 por ciento durante el tercer trimestre, comparado con 82,2 por ciento en el tercer trimestre de 2008. El rendimiento de American durante el tercer trimestre, lo que representa el promedio de tarifas pagadas, disminuyó en un 16,3 por ciento comparado con el tercer trimestre de 2008. La disminución en el rendimiento fue principalmente debido a precios más agresivos en la industria y tráfico reducido en las cabinas de primera  y clase ejecutiva.  
El costo de American de asiento por milla disponible (unidad de costo) en el tercer trimestre disminuyó 13,5 por ciento comparado con el año anterior, principalmente debido a un menor precio del combustible. Tomando en consideración el impacto de la compra anticipada de combustible, AMR pagó $2.07 por galón de combustible de avión en el tercer trimestre versus $3.57 por galón en el tercer trimestre de 2008, un 42 por ciento menos. Como resultado, la Compañía pagó cerca de $1.100 millones menos por combustible en el tercer trimestre de 2009 de lo que hubiera tenido que pagar el año anterior.  
Excluyendo el combustible, las unidades de costo de American por el tercer trimestre de 2009 aumentaron en 7,2 por ciento comparado con el año pasado, provocado principalmente por costos relacionales con la reducción de capacidad, gastos mayores de pensión, gastos mayores  de materiales y reparación, e inversiones en iniciativas relacionadas con mejorar la funcionamiento y la confiabilidad. 

Actualización de la Hoja de Balance 
AMR terminó el tercer trimestre con $4.600 millones en efectivo e inversiones a corto plazo, incluyendo un balance restringido de $459 millones, lo que toma en consideración el impacto del repago de American de los $432 millones de su facilidad de crédito durante el trimestre.  Eso compara con un balance de $5.100 millones, incluyendo un balance restringido de $456 millones en el tercer trimestre de 2008. 
La Compañía espera incluir aproximadamente $520 millones en ingresos agregados en su balance de efectivo e inversiones a corto plazo de financiamientos completados en octubre.  Estos financiamientos consisten de: $450 millones en una colocación privada de la deuda la que refinanció la deuda a término de la línea de crédito; approximadamente $55 millones bajo la facilidad de préstamo de GECAS; y $30 millones de la venta de aproximadamente 3.8 millones en acciones comunes de AMR mediante el ejercicio de una opción de una sobre distribución de los subscriptores de la Compañía durante la reciente oferta pública.  Los ingresos de $276 millones de la colocación privada de la deuda se recibieron en el cuarto trimestre y fueron utilizados para refinanciar una porción del 1999-1 EETC de la Compañía que llegó a su madurez el 15 de octubre de 2009.   
La Deuda Total de AMR, definida como el agregado de su deuda a largo plazo, obligaciones de arrendamiento de capital, la cantidad principal de los bonos de aeropuerto exentos de impuestos, y el valor actual de las obligaciones de arrendamiento de aviones, fue de $15,700 millones a finales del tercer trimestre de 2009, comparado con $15,400 millones a fines del tercer trimestre de 2008.  La Deuda Neta de AMR, que se define como la Deuda Total menos el efectivo sin restricciones e inversiones a corto plazo, fue de $11,600 millones a finales del tercer trimestre de 2009, comparado con $10,700 millones a fines del tercer trimestre de 2008.

Otros puntos sobresalientes del tercer trimestre y recientes
· La ejecutoria de llegadas a tiempo entre los primeros 14 minutos de la hora de llegada, tal y como lo mide el Departamento de Transportación de Estados Unidos (DOT, por sus siglas en inglés), fue de 78,5 por ciento durante el tercer trimestre de 2009, una mejoría de 4,6 por ciento comparado con el mismo período en el 2008.  En el 2009 hasta el tercer trimestre, el resultado de llegadas en los primeros 14 minutos de American fue de 76,8 por ciento, una mejora de 9,8 por ciento comparado con el mismo período el año anterior.  
· American completó la instalación del servicio de Internet a bordo Gogoâ Inflight en 150 aviones MD-80, lo que significa más de 165 aviones de American con el sistema ya instalado, incluyendo los Boeing 767-200s que se utilizan para servicio transcontinental.
· AMR tomó otro importante paso en reforzar el compromiso de la Compañía en mejorar el servicio al cliente al expandir su liderato en las tecnologías de información al firmar una carta de intención con HP para desarrollar un Sistema de Servicio al Pasajero de próxima generación.  Este esfuerzo da continuidad al enfoque de la Compañía de mejorar las experiencias de viaje de los clientes.
· American mejoró su AA.com® Notification Center, lo que le permite a los clientes establecer sus preferencias de la notificación de estatus de vuelo y recibir mensajes para todos los vuelos futuros, en lugar de tener que solicitar una notificación para cada vuelo diferente.  
Guía para el cuarto trimestre y 2009 
Capacidad de American y consolidada

AMR espera que su capacidad del año completo disminuya en aproximadamente 7,5 por ciento en el 2009 comparado con el 2008, con una reducción de capacidad doméstica de aproximadamente 9 por ciento y una reducción de capacidad internacional de aproximadamente 5 por ciento comparado con los niveles de 2008.  En términos consolidados, AMR espera que su capacidad por el año completo disminuya en 7,5 por ciento en el 2009 comparado con el 2008.
AMR espera que la capacidad de American en el cuarto trimestre de 2009 disminuya aproximadamente un 6 por ciento comparado con el cuarto trimestre de 2008, y que la capacidad doméstica disminuya en aproximadamente 5 por ciento y que la capacidad internacional disminuya en aproximadamente 7,5 por ciento comparada con el cuarto trimestre en el 2008.   AMR espera que la capacidad consolidada en el cuarto trimestre de 2009 disminuya en aproximadamente 5,5 por ciento comparado con el cuarto trimestre de 2008.

AMR espera una disminución en la capacidad regional en aproximadamente 1 por ciento en el cuarto trimestre de 2009 comparado con el cuarto trimestre de 2009  y espera que la capacidad regional por el año completo disminuya en aproximadamente 8 por ciento en el 2009 comparado con el 2008. 

Costos por combustible y compra anticipada

Mientras que el costo del combustible de avión permanece bien volátil, basado en la curva del 8 de octubre, AMR está planificando a razón de un precio promedio de $2.12 por galón en el cuarto trimestre de 2009 y $2.00 por galón por todo el 2009. AMR tiene 31 por ciento de su consumo anticipado del cuarto trimestre de 2009 a un promedio máximo de $2.41 por galón de equivalente de combustible de avión ($96 por barril equivalente en crudo), con 28 por ciento sujeto a un promedio de $1.73 por galón de combustible de avión ($67 por barril equivalente en crudo). Al 9 de octubre, el promedio del precio de crudo por barril en el mercado era de $72.  AMR tiene 36 por ciento de su compra anticipada por el año a un promedio máximo de $2.50 por galón de combustible de avión ($97 por barril equivalente en crudo), con 33 por ciento sujeto a un promedio de $1.86 por galón de equivalente de combustible de avión ($70 por barril de equivalente en crudo). Se espera que el consumo consolidado para el segundo trimestre sea de 666 millones de galones de combustible de avión.  
Unidades de costo principales y consolidadas de asiento por milla disponible (CASM, por sus siglas en inglés)--  Excluyen impacto de actividades extraordinarias

	
	
	4T2009 (est.) vs. 4T2008

H/(L)
	 
	Año completo 2009 (est.) vs. 2008

H/(L)

	
	
	
	
	

	American
	    (0.8)%
	
	    (8.8)%

	
	Excluyendo combustible
	8.3
	
	6.9

	Consolidado
	(1.0)
	
	(9.1)

	
	Excluyendo combustible
	7.3
	
	5.6


 Las razones por las que se espera que aumenten las unidades de costo incluyen gastos de pensión más altos, la inflación en costos de materiales y reparaciones, iniciativas para reforzar la confiabilidad y presión de costos asociado a la reducción de capacidad.  Se espera que estos factores lleguen se contrarresten algo con costos más bajos de pasajeros y carga ante la reducida demanda y otros esfuerzos de ahorro
Nota al editor: El presidente y principal oficial ejecutivo de AMR, Gerard Arpey, y su vicepresidente ejecutivo y principal oficial financiero, Thomas Horton, harán una presentación a analistas durante una teleconferencia el miércoles, 21 de octubre a las 2 p.m. Hora del Este.  Luego de la llamada de los analistas, participarán de una sesión de preguntas y respuestas para los periodistas en una llamada de conferencia.  Los reporteros interesados en escuchar la presentación y participar de la sesión de preguntas y respuestas pueden llamar al 817-967-1577 para detalles.
Las declaraciones en este comunicado contienen varias declaraciones futuristas bajo el significado de la Sección 27A de la Ley de Valores de 1933, según modificada, y la Sección 21E de la Ley de la Bolsa de Valores de 1934, según modificada, que representa lo que la Compañía espera o cree con respecto a eventos en el futuro. En este comunicado, cuando se usan por referencia, las palabras "espera", "planifica", "anticipa", "indica", "cree", "pronostica", "guía", "vislumbra", “podría”, “hará” o “debe”, “busca”, “persigue” y otras expresiones similares, la intención es identificar declaraciones futuristas. De forma similar, declaraciones que describen los objetivos, planes o metas de la compañía son declaraciones futuristas.  Todas las declaraciones futuristas incluyen, sin limitación, las expectativas de la Compañía con relación a condiciones operacionales y financieras, incluyendo cambios en capacidad, ingresos y costos, expectativas sobre planes y necesidades futuras de financiamiento, condiciones económicas en general y condiciones de la industria; planes y objetivos para operaciones futuras; el impacto en la Compañía de sus resultados operacionales en años recientes y la suficiencia de sus recursos financieros para absorber ese impacto. Otras declaraciones futuristas incluyen declaraciones que no se relacionan solamente a hechos históricos, tales como y sin limitación, a declaraciones que discuten los posibles efectos futuros de tendencias conocidas o desconocidas, o que indiquen que los efectos futuros de tendencias conocidas o desconocidas no se puedan predecir, garantizar o asegurar. Todas las declaraciones futuristas en este comunicado están basadas en información disponible a la Compañía a la fecha de este comunicado. La Compañía no está obligada a actualizar o revisar públicamente cualquier declaración futurista, sea por nueva información, eventos en el futuro o por alguna otra razón. 
Las declaraciones futuristas están sujetas a un número de factores de riesgo que pudieran ocasionar que los resultados actuales fueran materialmente diferentes a las expectativas de la Compañía. Los siguientes factores, además de posibles factores que no se incluyen en esta lista, podrían causar que los resultados actuales de la Compañía difieran materialmente de los expresados en declaraciones futuristas: la materialmente debilitada condición financiera de la Compañía como resultado de sus pérdidas significativas en los recientes años; la habilidad de la Compañía de generar ingresos adicionales y reducir sus costos significativamente; cambios en condiciones económicas y otras condiciones fuera del control de la Compañía; los resultados volátiles de las operaciones de la Compañía; la deuda sustancial de la Compañía y otras obligaciones; satisfacer obligaciones económicas u otro convenio en algunos de sus acuerdos crediticios; continuos altos y volátiles costos de combustible; posibles aumentos adicionales y la disponibilidad del combustible; el altamente competitivo panorama de negocios que enfrenta la Compañía; consolidación de la industria; competencia por parte de aerolíneas reorganizadas o en proceso de reorganización; las tarifas que se encuentran a un nivel históricamente bajo y el poder reducido de precio de la Compañía; el factor de que la Compañía seguramente deberá recaudar fondos adicionales y su habilidad de hacerlo bajo términos aceptables; cambios en la estrategia corporativa o de negocios de la Compañía; regulaciones gubernamentales con respecto al negocio de la Compañía; conflictos internacionales o ataques terroristas; incertidumbres con respecto a las operaciones internacionales de la Compañía; brotes de una enfermedad infecciosa (como el SARS, la Fiebre Aviar o el H1N1) que tenga un impacto en el patrón de viaje; costos laborales que son más altos que los de los competidores de la Compañía; incertidumbres con respecto a las relaciones de la empresa con sus sindicatos y otros grupos laborales; el aumento de los costos de seguros y las potenciales reducciones de la cobertura de seguros disponible; la habilidad de la Compañía de retener personal gerencial clave; fallas o interrupciones potenciales de los sistemas de computadora, comunicaciones u otros sistemas de tecnología; cambios en el precio de la acción común de la Compañía; y la habilidad de la Compañía de llegar a acuerdos aceptables con terceros. Información adicional acerca de estos y otros factores están contenidos en el registro de la Compañía ante la Comisión de Bolsas y Valores (Securities and Exchange Commission), que incluyen, pero no están limitadas, al Formulario 10-K para el año que termina el 31 de diciembre de 2008  (según actualizado por el Informe Actual de la Compañía del Formulario 8-K sometido el 21 de abril de 2009). y los informes trimestrales de la Compañía en el Formulario 10-Q para los trimestres que terminan e 31 de marzo de 2009 y el 30 de junio de 2009.
A continuación el detalle de la información financiera:
AMR CORPORATION

CONSOLIDATED STATEMENTS OF OPERATIONS

(as reclassified) 

(in millions, except per share amounts)

(Unaudited)

	
	Three Months Ended September 30,
	
	Percent

	
	2009
	
	2008
	
	Change

	Revenues
	
	
	
	
	

	    Passenger - American Airlines
	$
3,882
	
	$
4,946
	
	(21.5) 

	                      - Regional Affiliates 
	
523
	
	
668
	
	(21.7)

	    Cargo
	
136
	
	
230
	
	(40.8)

	    Other revenues
	
585
	
	
577
	
	1.4

	      Total operating revenues
	
5,126
	
	
6,421
	
	(20.2)

	
	
	
	
	
	

	Expenses
	
	
	
	
	

	  Wages, salaries and benefits 
	
1,702
	
	
1,633
	
	4.2

	  Aircraft fuel
	
1,453
	
	
2,722
	
	(46.6)

	  Other rentals and landing fees
	
344
	
	
344
	
	0.1

	  Depreciation and amortization
	
272
	
	
289
	
	(5.8)

	  Maintenance, materials and repairs
	
329
	
	
304
	
	7.9

	  Commissions, booking fees and credit card expense
	
221
	
	
264
	
	(16.0)

	  Aircraft rentals
	
126
	
	
122
	
	2.9

	  Food service
	
128
	
	
135
	
	(4.9)

	  Special charges
	                64                           
	
	                27
	
	       * 

	  Other operating expenses
	
681
	
	
797
	
	(14.6)

	    Total operating expenses
	
5,320
	
	
6,637
	
	(19.8)

	
	
	
	
	
	

	Operating Income
	
(194)
	
	
(216)
	
	(10.0)

	
	
	
	
	
	

	Other Income (Expense)
	
	
	
	
	

	  Interest income
	
7
	
	
37
	
	(80.9)

	  Interest expense
	
(182)
	
	
(204)
	
	(10.4)

	  Interest capitalized
	
11
	
	
10
	
	11.0

	  Miscellaneous – net
	
(31)
	
	
404
	
	       *

	
	
(195)
	
	
247
	
	       *

	
	
	
	
	
	

	Income/(Loss) Before Income Taxes
	(389)
	
	31
	
	       *

	Income tax 
	(30)
	
	                  -
	
	       *

	Net Income
	$
(359)
	
	$
31
	
	       *

	
	
	
	

	Earnings/(Loss) Per Share
	
	
	


	Basic 
	$
   (1.26)
	
	$
   0.12

	Diluted 
	$
(1.26)
	
	$
0.12

	
	
	
	

	Number of Shares Used in Computation
	
	
	

	  Basic
	
285
	
	
258

	  Diluted
	
285
	
	
268


*
Greater than 100%

AMR CORPORATION

OPERATING STATISTICS

(as reclassified) 

 (Unaudited)

	
	Three Months Ended 

September 30,
	Percent

	
	2009
	
	2008
	Change

	American Airlines, Inc. Mainline Jet Operations 
	
	
	
	

	    Revenue passenger miles (millions)
	
32,352
	
	
34,491
	(6.2)

	    Available seat miles (millions)
	
38,542
	
	
41,965
	(8.2)

	    Cargo ton miles (millions)
	
416
	
	
509
	(18.4)

	    Passenger load factor
	
83.9%
	
	
82.2%
	1.8 pts

	    Passenger revenue yield per passenger mile (cents)
	
    12.00
	
	
    14.34
	(16.3)

	    Passenger revenue per available seat mile (cents)
	
10.07
	
	
11.79
	(14.5)

	    Cargo revenue yield per ton mile (cents)
	
32.79
	
	
45.16
	(27.4)

	    Operating expenses per available seat mile, excluding Regional Affiliates (cents) (1) 
	
12.29
	
	
13.99
	(12.1)

	    Fuel consumption (gallons, in millions)
	
636
	
	
690
	(7.9)

	    Fuel price per gallon (dollars)
	           2.06
	
	           3.57
	(42.1)

	
	
	
	
	

	Regional Affiliates
	
	
	
	

	    Revenue passenger miles (millions)
	
2,153
	
	
2,293
	 (6.1)

	    Available seat miles (millions)
	
2,947
	
	
3,305
	(10.8)

	    Passenger load factor
	         73.1%
	
	         69.4%
	3.7 pts

	
	
	
	
	

	AMR Corporation
	
	
	
	

	  Average Equivalent Number of Employees
	
	
	
	

	    American Airlines
	66,400
	
	71,000
	

	    Other
	12,300
	
	13,100
	

	         Total
	78,700
	
	84,100
	


(1) Excludes $630 million and $798 million of expense incurred related to Regional Affiliates in 2009 and 2008, respectively.

       AMR CORPORATION

OPERATING STATISTICS

(Unaudited)

OPERATING STATISTICS BY REGIONAL ENTITY 

	American Airlines, Inc.
	Three Months Ended September 30, 2009

	Entity Results
	RASM1

(cents)
	
	Y-O-Y

Change
	
	ASMs2

(billions)
	
	Y-O-Y

Change

	
	
	
	
	
	
	
	

	DOT Domestic
	  9.94
	
	    (11.0)%
	
	23.6
	
	   (9.5)%

	International
	10.29
	
	(19.7)
	
	15.0
	
	(5.9)

	   DOT Latin America
	11.11
	
	(18.2)
	
	  6.7
	
	(9.1)

	   DOT Atlantic
	  9.80
	
	(19.6)
	
	  6.5
	
	(3.4)

	   DOT Pacific
	  8.91
	
	(24.9)
	
	  1.7
	
	(1.9)


	American Airlines, Inc.
	Three Months Ended September 30, 2009

	Entity Results
	Load Factor
(pts)
	
	Y-O-Y

Change

(pts)
	
	Yield
(cents)
	
	Y-O-Y

Change

	
	
	
	
	
	
	
	

	DOT Domestic
	85.2
	
	        2.4
	
	11.66
	
	      (13.5)

	International
	81.9
	
	0.7
	
	12.56
	
	(20.4)

	   DOT Latin America
	81.6
	
	0.7
	
	13.61
	
	(18.9)

	   DOT Atlantic
	82.7
	
	1.4
	
	11.85
	
	(21.0)

	   DOT Pacific
	80.2
	
	(1.8)
	
	11.11
	
	(23.2)


1 Revenue per Available Seat Mile

2 Available Seat Miles

AMR CORPORATION

NON-GAAP AND OTHER RECONCILIATIONS

(Unaudited)

	American Airlines, Inc. Mainline Jet Operations
	Three Months Ended September 30,

	(in millions, except as noted)
	2009
	
	2008

	
	
	
	

	Total operating expenses
	 $      5,368 
	
	$         6,670

	Less: Operating expenses incurred related to Regional Affiliates
	           630 
	
	              798

	Operating expenses excluding expenses incurred related to Regional Affiliates
	 $      4,738 
	
	$         5,872

	American mainline jet operations available seat miles
	       38,542 
	
	         41,965 

	Operating expenses per available seat mile, excluding Regional Affiliates (cents)
	        12.29 
	
	    13.99

	
	
	
	

	Percent change
	   (12.1)%
	
	



	American Airlines, Inc. Mainline Jet Operations
	Three Months Ended September 30,

	(in millions, except as noted)
	2009
	
	2008

	
	
	
	

	Total operating expenses
	 $      5,368 
	
	$         6,670

	Less: Operating expenses incurred related to Regional Affiliates
	           630 
	
	              798

	Operating expenses excluding expenses incurred related to Regional Affiliates
	 $      4,738 
	
	$         5,872

	American mainline jet operations available seat miles
	       38,542 
	
	         41,965 

	Operating expenses per available seat mile, excluding Regional Affiliates (cents)
	    12.29
	
	    13.99

	Less:  Impact of special items
	           0.24
	
	           0.06

	Operating expenses per available seat mile, excluding impact of special items (cents)
	
         12.05
	
	
         13.93

	
	        
	
	

	Percent change
	        (13.5)%
	
	

	
	
	
	

	Less: Fuel cost per available seat mile (cents)
	           3.41
	
	
5.87

	Operating expenses per available seat mile, excluding impact of special items and the cost of fuel (cents)
	
       8.64
	
	
       8.06

	
	
	
	

	Percent change
	           7.2%
	
	

	
	
	
	


Note: The Company believes that operating expenses per available seat mile, excluding the cost of fuel and special items assists investors in understanding the impact of fuel prices and special items on the Company’s operations.

AMR CORPORATION

NON-GAAP AND OTHER RECONCILIATIONS

(Unaudited)

	AMR Corporation

Calculation of Net Debt
	As of September 30

	(in millions, except as noted)
	2009
	
	2008

	
	
	
	

	Current and long-term debt 
	$    10,913
	
	$    10,415

	Current and long-term capital lease obligations
	           680
	
	           711

	Principal amount of certain airport facility tax-exempt bonds and the present value of aircraft operating lease obligations
	        4,122
	
	        4,235

	
	      15,715
	
	      15,361

	Less:  Unrestricted cash and short-term investments
	        4,112
	
	        4,621

	Net Debt
	$    11,603
	
	$    10,740


Note:  The Company believes the net debt metric assists investors in understanding changes in the Company’s liquidity and the results of its efforts to build a financial foundation under the Company’s Turnaround Plan.

	AMR Corporation
	Three Months Ended September 30,

	(in millions, except as noted)
	2009
	
	2008

	
	
	
	

	Operating expenses per available seat mile
	     12.82
	
	     14.66

	Less:  Impact of special items
	
 0.22
	
	
 0.06

	Operating expenses per available seat mile
	
         12.60
	
	
         14.60

	
	        
	
	

	Percent change
	        (13.7)%
	
	

	
	
	
	

	Less: Fuel cost per available seat mile (cents)
	
3.51
	
	
6.01

	Operating expenses per available seat mile, excluding impact of special items and the cost of fuel (cents)
	
       9.09
	
	
       8.59

	
	
	
	

	Percent change
	           5.9%
	
	


AMR CORPORATION

NON-GAAP AND OTHER RECONCILIATIONS
(Unaudited)

	American Airlines, Inc. Mainline Jet Operations
	Estimate for

Three Months Ended December 31,

	(in millions, except as noted)
	2009
	
	2008

	
	
	
	

	Operating expenses per available seat mile, excluding Regional Affiliates (cents)
	        12.57
	
	        12.99 

	Less: Impact of special items (cents)
	                -
	
	          0.32

	Operating expenses per available seat mile, excluding Regional Affiliates and impact of special items (cents)
	        12.57
	
	        12.67 

	
	
	
	

	
	        (0.8)%
	
	

	Percent change
	
	
	

	
	
	
	

	Less: Fuel expense per available seat mile (cents)
	          3.46 
	
	          4.26 

	Operating expenses per available seat mile, excluding Regional Affiliates, impact of special items and fuel expense (cents)
	          9.11 
	
	          8.41 

	
	
	
	

	Percent change
	    8.3%
	
	


	American Airlines, Inc. Mainline Jet Operations
	Estimate for

Year Ended December 31,

	(in millions, except as noted)
	2009
	
	2008

	
	
	
	

	Operating expenses per available seat mile, excluding Regional Affiliates (cents)

Less: Impact of special items (cents)
	        12.10 

          0.11
	
	        13.87 

          0.73

	Operating expenses per available seat mile, excluding Regional Affiliates and impact of special items (cents)
	        11.99
	
	        13.14

	
	
	
	

	Percent change
	          (8.8)%
	
	        

	
	
	
	

	Less: Fuel expense per available seat mile (cents)
	          3.28
	
	          4.99

	Operating expenses per available seat mile, excluding Regional Affiliates, impact of special items and fuel expense (cents)
	          8.71
	
	          8.15

	
	
	
	

	Percent change
	            6.9%
	
	


AMR CORPORATION

NON-GAAP AND OTHER RECONCILIATIONS
(Unaudited)

	AMR Corporation
	Estimate for

Year Ended December 31,

	(in millions, except as noted)
	2009
	
	2008

	
	
	
	

	Operating expenses per available seat mile (cents)

Less: Impact of special items (cents)
	        12.67

          0.11
	
	        14.57 

          0.75

	Operating expenses per available seat mile, excluding impact of special items (cents)
	        12.56 
	
	        13.82 

	
	
	
	

	Percent change
	          (9.1)%
	
	

	
	 
	
	

	Less: Fuel expense per available seat mile (cents)
	          3.37 
	
	          5.12 

	Operating expenses per available seat mile, excluding impact of special items and fuel expense (cents)
	          9.19 
	
	          8.70 

	
	
	
	

	Percent change
	           5.6%
	
	


	AMR Corporation
	Estimate for

Three Months Ended December 31,

	(in millions, except as noted)
	2009
	
	2008

	
	
	
	

	Operating expenses per available seat mile (cents)

Less: Impact of special items (cents)
	13.15

       -
	
	13.58

  0.30

	Operating expenses per available seat mile, excluding impact of special items (cents)
	13.15
	
	13.28

	
	
	
	

	Percent change
	        (1.0)%
	
	

	
	
	
	

	Less: Fuel expense per available seat mile (cents)
	3.58
	
	4.36

	Operating expenses per available seat mile, excluding impact of special items and fuel expense (cents)
	9.57
	
	8.92

	
	          
	
	

	Percent change
	           7.3%
	
	


	AMR Corporation
	Three Months Ended September 30,

	(in millions, except as noted)
	2009
	
	2008

	
	
	
	

	Net Income/(Loss)
	
       (359)
	
	
      31

	Less: Impact of special items 
	         (94)
	
	       (405)

	Net Income/(Loss), excluding impact of special items 
	       (265)
	
	       (374)

	Earnings/(Loss) Per Share
	
	
	

	Basic
	          (0.93)
	
	          (1.45)

	Diluted
	          (0.93)
	
	          (1.45)


AMR CORPORATION

CONSOLIDATED STATEMENTS OF OPERATIONS
(in millions, except per share amounts)

(Unaudited)

	
	Nine Months Ended September 30,
	
	Percent

	
	2009
	
	2008
	
	Change

	Revenues
	
	
	
	
	

	    Passenger - American Airlines
	$
11,239
	
	$  14,060
	
	(20.1)

	                      - Regional Affiliates 
	
1,493
	
	      1,932
	
	(22.7)

	    Cargo
	
414
	
	         678
	
	(38.9)

	    Other revenues
	
1,709
	
	      1,627
	
	5.0 

	      Total operating revenues
	
14,855
	
	    18,297
	
	(18.8)

	
	
	
	
	
	

	Expenses
	
	
	
	
	

	  Wages, salaries and benefits 
	
5,087
	
	     4,935
	
	3.1 

	  Aircraft fuel
	
4,085
	
	     7,195
	
	(43.2)

	  Other rentals and landing fees
	
1,006
	
	        985
	
	2.2 

	  Depreciation and amortization
	
826
	
	        922
	
	(10.4)

	  Maintenance, materials and repairs
	
948
	
	        943
	
	0.5 

	  Commissions, booking fees and credit card expense
	
646
	
	       780
	
	(17.1)

	  Aircraft rentals
	
376
	
	       372
	
	1.1 

	  Food service
	
365
	
	      395
	
	(7.7)

	  Special charges
	
100
	
	   1,191
	
	(91.6)

	  Other operating expenses
	
2,030
	
	   2,272
	
	(10.7)

	    Total operating expenses
	
15,469
	
	19,990
	
	(22.6)

	
	
	
	
	
	

	Operating Income 
	
(614)
	
	(1,693)
	

	(63.7)

	
	
	
	
	
	

	Other Income (Expense)
	
	
	
	
	

	  Interest income
	
27
	
	   138
	

	(80.6)

	  Interest expense
	
(535)
	
	   (609)
	

	(12.1)

	  Interest capitalized
	
32
	
	     23
	
	36.9 

	  Miscellaneous – net
	
(64)
	
	   370
	
	      *

	
	
(540)
	
	     (78)
	
	      * 

	
	
	
	
	
	

	Income Before Income Taxes
	(1,154)
	
	(1,771)
	

	(34.8)

	Income tax 
	(30)
	
	-
	
	      *

	Net Income
	$
(1,124)
	
	$ (1,771)
	
	(36.5)


	
	
	
	

	Earnings Per Share
	
	
	

	Basic 
	$
(4.00)
	
	$
(7.00)

	Diluted 
	$
(4.00)
	
	$
(7.00)

	
	
	
	

	Number of Shares Used in Computation

	  Basic
	281
	
	
253

	  Diluted
	281
	
	
253


*
Greater than 100%

AMR CORPORATION

OPERATING STATISTICS
(Unaudited)

	
	Nine Months Ended     September 30,
	Percent

	
	2009
	
	2008
	Change

	American Airlines, Inc. Mainline Jet Operations 
	
	
	
	

	    Revenue passenger miles (millions)
	       92,510 
	
	
101,378
	 (8.7)

	    Available seat miles (millions)
	     114,890 
	
	
124,735
	 (7.9)

	    Cargo ton miles (millions)
	        1,185 
	
	
1,547
	 (23.4)

	    Passenger load factor
	80.5%
	
	
81.3%
	         (0.8) pts

	    Passenger revenue yield per passenger mile (cents)
	        12.15 
	
	
13.87
	 (12.4)

	    Passenger revenue per available seat mile (cents)
	          9.78 
	
	
11.27
	 (13.2)

	    Cargo revenue yield per ton mile (cents)
	        34.95 
	
	
43.83
	 (20.2)

	    Operating expenses per available seat mile, excluding Regional Affiliates (cents) (1) 
	        11.96 
	
	
14.15
	 (15.5)

	    Fuel consumption (gallons, in millions)
	        1,890 
	
	
2,058
	 (8.1)

	    Fuel price per gallon (dollars)
	          1.96 
	
	           3.16
	 (38.1)

	
	
	
	
	

	Regional Affiliates
	
	
	
	

	    Revenue passenger miles (millions)
	        6,196 
	
	
6,835
	 (9.3)

	    Available seat miles (millions)
	        8,686 
	
	
9,685
	 (10.3)

	    Passenger load factor
	71.3%
	
	
70.6%
	         0.8 pts

	
	
	
	
	


(1) Excludes $1.8 billion and $2.4 billion of expense incurred related to Regional Affiliates in 2009 and 2008, respectively.
AMR CORPORATION

NON-GAAP AND OTHER RECONCILIATIONS
(Unaudited)

OPERATING STATISTICS BY REGIONAL ENTITY
	American Airlines, Inc.
	Nine Months Ended September 30, 2009

	Entity Results
	RASM1

(cents)
	
	Y-O-Y

Change
	
	ASMs2

(billions)
	
	Y-O-Y

Change

	
	
	
	
	
	
	
	

	DOT Domestic
	9.80
	
	    (10.0)%
	
	70.1
	
	  (10.2)%

	International
	9.75
	
	(18.1)
	
	44.8
	
	(4.0)

	   DOT Latin America
	     10.65
	
	(15.4)
	
	21.5
	
	(6.4)

	   DOT Atlantic
	8.93
	
	(20.7)
	
	18.3
	
	(2.4)

	   DOT Pacific
	8.87
	
	(20.5)
	
	  5.1
	
	1.1


1 Revenue per Available Seat Mile

2 Available Seat Miles

	American Airlines, Inc.
	Nine Months Ended September 30, 2009

	Entity Results
	Load Factor
(pts)
	
	Y-O-Y

Change

(pts)
	
	Yield
(cents)
	
	Y-O-Y

Change

	
	
	
	
	
	
	
	

	DOT Domestic
	82.9
	
	    0.4%
	
	11.83
	
	(10.5)%

	International
	76.9
	
	(2.4)
	
	12.68
	
	(15.5)

	   DOT Latin America
	75.8
	
	(3.0)
	
	14.06
	
	(12.0)

	   DOT Atlantic
	77.6
	
	(1.4)
	
	11.51
	
	(19.2)

	   DOT Pacific
	78.9
	
	(3.8)
	
	11.24
	
	(16.7)


###

Current AMR Corp. releases can be accessed on the Internet.

The address is http://www.aa.com
--continúa--

--continúa--


