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APÉNDICE A

TÉRMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL COMITÉ ATM

1. 
Términos de Referencia
a)
Asistir y orientar a los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR y SAM en la implantación de programas relacionados con la gestión de la seguridad operacional ATS.

b) 
Estudiar, analizar, proponer y hacer el seguimiento de proyectos que permitan optimizar la Organización y Gestión del Espacio Aéreo (AOM), Servicios de Tránsito Aéreo (ATS), Organización de la Afluencia de Tránsito (ATFM) y Búsqueda y Salvamento (SAR) en las Regiones CAR y SAM, a fin de cumplir con los Objetivos Estratégicos de la OACI, teniendo como base las Iniciativas del Plan Mundial (GPI).
c)
Mantenerse informado y analizar el material de orientación elaborado sobre los sistemas ATM por otros grupos de expertos de la OACI para su posible adopción en las Regiones CAR y SAM.

	Número
	Descripción de la Tarea
	Prioridad
	Fecha

	
	
	
	Inicio
	Fin

	General
	
	
	

	ATM-1
	Con base en la metodología normalizada por el Consejo de la OACI, se identifique, evalúe y notifique, asignando prioridades, las  deficiencias en la navegación aérea.

	N/A
	Permanente
	N/A

	ATM-2
	Efectuar un seguimiento y mantener actualizado, como documento de trabajo, las partes ATM correspondientes del Plan Regional de Implantación CAR/SAM para los nuevos sistemas CNS/ATM.

	N/A
	Permanente
	N/A

	ATM-3
	Analizar y evaluar las grandes desviaciones de altitud (LHD) de 300 pies o más.

	A
	Permanente
	N/A

	ATM-4
	Identificar actividades para la implantación de nuevos servicios meteorológicos relacionados tanto a la capacitación como a la aplicación de los nuevos sistemas CNS/ATM.

Nota: Grupo de Tarea conjunto MET/ATM (Decisión 6/24 AERMETSG)


	B
	2005
	2009

	Navegación Basada en la Performance (PBN) -  GPI 5, 7, 8, 10, 11, 12, 20 y 21
	
	
	

	ATM-5
	Elaborar un Proyecto de implantación de RNAV y RNP, tomando en cuenta el concepto de navegación basada en la performance (PBN) de la OACI. Ver programa de trabajo PBN/TF

	A
	FASE 1

	
	
	
	2005
	2010

	
	
	
	FASE 2

	
	
	
	2011
	2015

	ATM-6
	Analizar y desarrollar material guía para la aplicación operacional del GNSS para el apoyo de las operaciones aéreas en todas las fases de vuelo. Ver detalles de las tareas.

	A

En conjunto con CNSC
	2006
	2007

	Uso flexible del espacio aéreo - GPI 1
	
	
	

	ATM-7
	Elaborar un Proyecto de implantación del uso flexible del espacio aéreo, basándose en las guías del Plan Mundial de Navegación Aérea. (Ver Programa de Trabajo del FUA/TF) 
	B
	2007
	2010

	Gestión de la Afluencia de Tránsito (ATFM)- GPI 1, 6, 7
	
	
	

	ATM-8
	Elaborar un Proyecto de implantación de la Gestión de la Afluencia del Tránsito Aéreo (ATFM) interregional CAR y SAM armonizada,  basándose en las guías del Plan Mundial de Navegación Aérea. (Ver Programa de Trabajo del ATFM/TF) 

Nota: 
Etapa 1: estratégico de aeropuerto

Etapa 2:  táctico de aeropuerto

Etapa 3:  estratégico de espacio aéreo

Etapa 4: táctico de espacio aéreo

Etapa 5: ATFM Centralizada


	A
	Etapa 1

	
	
	
	2007
	2008

	
	
	
	Etapa 2

	
	
	
	2008
	2009

	
	
	
	Etapa 3

	
	
	
	2009
	2010

	
	
	
	Etapa 4

	
	
	
	2011
	2012

	
	
	
	Etapa 5

	
	
	
	2006
	2015

	Comunicación y Vigilancia - GPI 6, 7, 9, 17, 18, 19 y 22
	
	
	

	ATM-9
	Elaborar un Proyecto de implantación de Mejoras de Sistemas de Comunicación y Vigilancia, basándose en las guías del Plan Mundial de Navegación Aérea. (Ver Programa de Trabajo del COM/SUR/TF).
	A

En conjunto con CNSC
	2006
	

	Automatización ATM - GPI 6, 7, 9, 16, 17,  18 y 19 
	
	
	

	ATM-10
	Elaborar un Proyecto de implantación/integración de Sistemas Automatizados ATM, basándose en las guías del Plan Mundial de Navegación Aérea.

 (Ver Programa de Trabajo del AUTO/TF)
	A

En conjunto con CNSC
	2006
	2015

	Búsqueda y Salvamento
	
	
	

	ATM-11
	Desarrollar un programa de Garantía de Calidad para los Servicios de Búsqueda y Salvamento (SAR) de acuerdo con el Manual IAM/SAR para su implantación en las Regiones CAR/SAM.
	B
	Agosto 2003
	ATMC/6


TÉRMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE TAREA DE NAVEGACIÓN BASADA EN PERFORMANCE (PBN/TF)

TÉRMINOS DE REFERENCIA

Desarrollar de guías de orientación estratégica para los procesos de implantación RNAV y RNP para las Regiones CAR y SAM para las fases de vuelo en ruta, área terminal y aproximación, considerando el concepto de navegación basada en la performance (PBN), acorde a los Objetivos Estratégicos de la OACI y las Iniciativas del Plan Global (GPI) en esta materia. (GPI 5, 7, 10, 11, 12, 20 y 21).
PROGRAMA DE TRABAJO

a) Desarrollar un Modelo de Plan de Acción para la Implantación de PBN para Operaciones en Ruta, tomando en cuenta el Mapa de Ruta de las Regiones CAR/SAM, con miras a optimizar  la estructura de rutas ATS. Ver detalles de las tareas.

Nota: Implantación a cargo de los Grupos de Implantación CAR y SAM. 
b) Desarrollar un Modelo de Plan de Acción para la Implantación de PBN en TMA. Ver detalle de las tareas. 


Nota: Implantación a cargo de los Estados CAR y SAM.

c) Desarrollar un Modelo de Plan de Acción para la Implantación de PBN en Aproximación. Ver detalles de las tareas

Nota: Implantación a cargo de los Estados CAR y SAM

d) Desarrollar guías de orientación para la implantación de PBN en TMA y Aproximación. Ver contenido de las guías.
e) Analizar la aplicación del GNSS para apoyo en todas las fases de vuelo. Ver detalles de las tareas.
f) Establecer los Requerimientos de Capacitación. Ver temas de capacitación.
g) Verificar el estatus de implantación del WGS-84.

h) Seguimiento de la Implantación PBN para Operaciones en Ruta, TMA y Aproximación, a fin de garantizar su armonización intra y inter regional, así como entre los Estados Involucrados

i) Presentar el borrador del Proyecto PBN  al Comité ATM.

Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Modelo de Plan de Acción PBN para Operaciones En Ruta

	 
	Inicio
	Término
	Responsable

	
	
	
	

	1 Estructura del espacio aéreo
	
	
	

	1.1 Recolectar datos de tránsito aéreo, a fin de identificar los flujos principales de transito aéreo
	
	
	

	1.2 Análisis de la capacidad de navegación de la flota  
	
	
	

	1.3 Desarrollo de Propuesta de Estructura de Espacio Aéreo con base en CONOPS PBN
	
	
	

	1.4 Coordinar nueva estructura con los usuarios
	
	
	

	
	
	
	

	2 Elaborar Análisis Costo-Beneficio
	
	
	

	2.1 Elaborar Análisis Costo-Beneficio Preliminar
	
	
	

	2.2 Elaborar Análisis Costo-Beneficio Final
	
	
	

	
	
	
	

	3 Evaluación de Seguridad
	
	
	

	3.1 Desarrollar modelo de Evaluación de Seguridad
	
	
	

	3.2 Elaborar Programa de Recolección de Datos para la Evaluación de Seguridad
	
	
	

	3.3 Revisar resumen de datos disponible (aeronaves que no cumplen, aeronaves anómalas, etc.)
	
	
	

	3.4 Examinar la historia de los errores relacionados con autorizaciones ATC y valorar el impacto posible en la RNAV/RNP
	
	
	

	3.5 Confirmar que modelos de supuestos parámetros de riesgo RNAV/RNP sean consistentes con el espacio aéreo en donde se aplicará RNAV/RNP
	
	
	

	3.6 Efectuar el análisis para predecir la ocupación después de la implantación RNAV/RNP
	
	
	

	3.7 Reportar las grandes desviaciones a la agencia de monitoreo (incluyendo los errores de asignación de ruta)
	
	
	

	3.8 Monitoreo del performance de navegación lateral necesario para llevar a cabo el análisis inicial de la seguridad.
	
	
	

	3.9 Proporcionar la información representativa del movimiento de tránsito a la Agencia de Monitoreo (muestra de 30 días, repetida anualmente)
	
	
	

	3.10 Elaborar Evaluación de Seguridad Inicial
	
	
	

	3.11 Elaborar Evaluación de Seguridad Final
	
	
	

	
	
	
	

	4 Coordinar con Industria, Organizaciones Nacionales e Internacionales 
	
	
	

	4.1 Establecer una fecha de implantación
	
	
	

	4.2 Coordinar con autoridades militares
	
	
	

	4.3 Establecer el formato de documentación de la página web RNAV/RNP CAR/SAM
	
	
	

	4.4 Reportar al Comité ATM 
	
	
	

	
	
	
	

	5 Sistemas Automatizados ATC
	
	
	

	5.1 Evaluar impacto de la aplicación PBN en los Sistemas Automatizados ATC
	
	
	

	5.2 Implantar los cambios necesarios en los Sistemas Automatizados ATC 
	
	
	

	
	
	
	

	6 Aprobación de aeronaves y operadores
	
	
	

	6.1 Evaluar las Especificaciones de Navegación disponibles, considerando la infraestructura CNS existente y planificada
	
	
	

	6.2 Publicar proceso de aprobación operacional 
	
	
	

	6.3 Establecer meta de operaciones aprobadas (% de operaciones)
	
	
	

	6.4 Evaluar operaciones aprobadas
	
	
	

	
	
	
	

	7 Normas y Procedimientos
	
	
	

	7.1 Evaluar la reglamentación sobre uso del GNSS
	
	
	

	7.2 Elaborar y Publicar AIC notificando la planificación de la implantación de la PBN 
	
	
	

	7.3 Publicar Suplemento  AIP que contenga normas y procedimientos aplicables
	
	
	

	7.4 Revisar Modelo Operacional de los ACC  involucrados
	
	
	

	7.5 Finalizar cambios en las Cartas de Acuerdo 
	
	
	

	7.6 Revisar periódicamente los desarrollos con respecto a las acciones para las Avisos ACAS/TCAS para operaciones RNAV/RNP
	
	
	

	7.7 Desarrollar documentación regional y su armonización
	
	
	

	7.8 Publicar las políticas y procedimientos ATC en la página Internet 
	
	
	

	7.9 Informar los procedimientos para acomodar las aeronaves domésticas sin aprobación RNAV/RNP, cuando sea aplicable
	
	
	

	7.10 Identificar las áreas y los procedimientos de transición de ser el caso
	
	
	

	7.11 Conducir simulaciones ATC para identificar la carga de trabajo/factores operacionales, si es necesario y reportar las actividades de las simulaciones al Comité ATM 
	
	
	

	7.12 Proporcionar procedimientos para manejar aeronaves no aprobadas (incluyendo primera entrega, humanitaria,  mantenimiento) 
	
	
	

	7.13  Revisión de practicas y procedimientos para la gestión de consumo de combustible y cuidado ambiental 
	
	
	

	
	
	
	

	8 Entrenamiento 
	
	
	

	8.1 Elaborar documentación de entrenamiento de pilotos, despachantes y mantenimiento
	
	
	

	8.2 Elaborar documentación de entrenamiento para Controladores de Tránsito Aéreo y Operadores AIS
	
	
	

	8.3 Conducir Entrenamiento (controladores de tránsito aéreo, operadores AIS)
	
	
	

	8.4 Realización de Seminarios 
	
	
	

	
	
	
	

	9 Decisión para Implantación 
	
	
	

	9.1 Evaluar disponibilidad de documentación operacional (ATS, OPS/AIR)
	
	
	

	9.2 Evaluar operaciones aprobadas (cumplimiento del  % operaciones establecido - ver 6.3)
	
	
	

	9.3 Finalizar a Evaluación de Seguridad
	
	
	

	9.4 Publicación de "trigger" NOTAM
	
	
	

	
	
	
	

	10 Monitorear la Performance del Sistema
	
	
	

	10.1 Elaborar Programa de Seguimiento Post-Implantación de las Operaciones 
	
	
	

	10.2 Ejecutar Programa de Seguimiento Pos-Implantación de las Operaciones 
	
	
	

	
	
	
	


 Volver al Programa de Trabajo PBN/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Modelo de Plan de Acción PBN TMA 

	 
	Inicio
	Término
	Responsable

	1 Estructura del Espacio Aéreo
	
	
	

	1.1 Recolectar datos de tránsito aéreo, a fin de identificar los flujos principales de transito aéreo
	
	
	

	1.2 Análisis de la capacidad de navegación de la flota de aeronaves que opera en la TMA 
	
	
	

	1.3 Desarrollo de Propuesta de Estructura de Espacio Aéreo para la TMA, incluyendo borrador de SID y STAR
	
	
	

	1.4 Coordinar nueva estructura con los usuarios
	
	
	

	
	
	
	

	2 Simulación ATC
	
	
	

	2.1 Definición de los Escenario y de las Métricas
	
	
	

	2.2 Simulación en Tiempo Acelerado de ser necesario (se requiere herramienta específica)
	
	
	

	2.2.1 Elaboración del Modelo de Datos (evaluar días y horas punta)
	
	
	

	2.2.2 Generación de la Base de Datos de los Escenarios
	
	
	

	2.2.3 Validación del Modelo de Datos 
	
	
	

	2.2.4 Elaboración de los Informes de la simulación en tiempo acelerado
	
	
	

	2.3 Simulación en Tiempo Real
	
	
	

	2.3.1 Recolección de Datos de los Escenarios
	
	
	

	2.3.2 Generación de la Base de Datos de los Escenarios
	
	
	

	2.3.3 Recolección y Análisis de los Datos 
	
	
	

	2.3.4 Elaboración de los Informes de la simulación en tiempo real
	
	
	

	
	
	
	

	3 Elaborar Análisis Costo-Beneficio en colaboración con usuarios y operadores
	
	
	

	3.1 Elaborar Análisis Costo-Beneficio Preliminar
	
	
	

	3.2 Elaborar Análisis Costo-Beneficio Final
	
	
	

	
	
	
	

	4  Llevar a cabo coordinaciones con Industria y Organizaciones Internacionales necesarias (proceso CDM)
	
	
	

	4.1 Coordinar con Comité ATM actividades planificadas
	
	
	

	4.2 Establecer junto a usuarios fecha tentativa de implantación
	
	
	

	
	
	
	

	5 Evaluación de Seguridad
	
	
	

	5.1 Desarrollar modelo de Evaluación de Seguridad para TMA
	
	
	

	5.2 Elaborar Programa de Recolección de Datos para la Evaluación de Seguridad
	
	
	

	5.3 Elaborar Evaluación de Seguridad Preliminar
	
	
	

	5.4 Elaborar Evaluación de Seguridad Final
	
	
	

	
	
	
	

	6 Sistemas Automatizados ATC
	
	
	

	6.1 Evaluar impacto de la aplicación PBN en los Sistemas Automatizados ATC
	
	
	

	6.2 Implantar los cambios necesarios en los Sistemas Automatizados ATC 
	
	
	

	
	
	
	

	7 Aprobación de aeronaves y operadores
	
	
	

	7.1 Evaluar las Especificaciones de Navegación disponibles, considerando la infraestructura CNS existente y planificada (Ref. Manual PBN)
	
	
	

	7.2 Publicar proceso de aprobación operacional 
	
	
	

	7.3 Establecer meta de operaciones aprobadas (% de operaciones)
	
	
	

	7.4 Programa de recolección de la información para la disponibilidad operacional.
	
	
	

	7.5 Establecer y mantener actualizado un registro de aeronaves y operadores aprobados.
	
	
	

	7.6 Evaluar operaciones aprobadas
	
	
	

	
	
	
	

	8 Normas y Procedimientos
	
	
	

	8.1 Evaluar la reglamentación sobre uso del GNSS (uso primario y/o suplementario)
	
	
	

	8.2 Publicar AIC notificando la planificación de la implantación de la PBN (difusión)
	
	
	

	8.3 Publicar Suplemento AIP que contenga normas y procedimientos aplicables
	
	
	

	8.4 Revisar Manual Operativo de los ACC y APP involucrados
	
	
	

	8.5 Revisión/Inspección en Vuelo/Publicación de SID y STAR
	
	
	

	8.6 Enmendar las Cartas de Acuerdo Operacionales, si es aplicable
	
	
	

	
	
	
	

	9 Capacitación 
	
	
	

	9.1 Elaborar directivas para el entrenamiento de pilotos
	
	
	

	9.2 Elaborar documentación de entrenamiento para Controladores de Tránsito Aéreo y Operadores AIS
	
	
	

	9.3 Conducir Entrenamiento (controladores de tránsito aéreo, operadores AIS)
	
	
	

	9.4 Realizar Seminarios 
	
	
	

	
	
	
	

	10 Decisión para la Implantación (go/no go) 
	
	
	

	10.1 Evaluar disponibilidad de documentación operacional (ATS, OPS/AIR)
	
	
	

	10.2 Evaluar operaciones aprobadas (cumplimiento del  % operaciones establecido - ver 6.3)
	
	
	

	10.3 Finalizar la evaluación de seguridad operacional
	
	
	

	10.4 Publicar "trigger" NOTAM
	
	
	

	
	
	
	

	11 Monitorear la Performance del Sistema
	
	
	

	11.1 Elaborar programa de seguimiento post-implantación de las Operaciones en las TMA 
	
	
	

	11.2 Ejecutar programa de seguimiento post-implantación de las Operaciones en las TMA
	
	
	

	11.3 Reportar al Comité ATM actividades ejecutadas
	
	
	


Volver al Programa de Trabajo PBN/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Modelo de Plan de Acción PBN para Aproximación

	 
	Inicio
	Término
	Responsable

	1 Estructura del Espacio Aéreo
	
	
	

	1.1 Análisis de la capacidad de navegación de la flota de aeronaves que opera en la TMA 
	
	
	

	1.2 Establecimiento de la prioridad de implantación, en función de los beneficios operacionales a ser obtenidos (demanda de transito aéreo, meteorología, capacidad de la flota, etc.)
	
	
	

	1.3 Desarrollo de Procedimientos de Aproximación basados en RNP
	
	
	

	1.4 Coordinar nuevos procedimientos con los usuarios
	
	
	

	
	
	
	

	2  Coordinación necesaria (proceso CDM)
	
	
	

	2.1 Coordinar publicación de nuevos procedimientos con los usuarios
	
	
	

	
	
	
	

	3  Evaluación de la seguridad operacional
	
	
	

	3.1 Desarrollar programas de evaluación de seguridad operacional
	
	
	

	
	
	
	

	4  Aprobación de aeronaves y operadores
	
	
	

	4.1 Evaluar las Especificaciones de Navegación disponibles, considerando la infraestructura CNS existente y planificada (Ref. Manual PBN
	
	
	

	4.2 Publicar proceso de aprobación operacional
	
	
	

	4.3 Establecer y mantener actualizado un registro de aeronaves y operadores aprobados
	
	
	

	
	
	
	

	5 Normas y Procedimientos
	
	
	

	5.1 Evaluar la reglamentación sobre uso del GNSS (uso primario y/o suplementario)
	
	
	

	5.2 Publicar Suplemento  AIP que contenga normas y procedimientos aplicables
	
	
	

	5.3 Revisar Manual Operativo de los APP y TWR involucradas
	
	
	

	5.4 Revisión/Inspección en Vuelo/Publicación de los procedimientos de aproximación
	
	
	

	5.5 Enmendar las Cartas de Acuerdo Operacionales, si fuera el caso 
	
	
	

	6 Capacitación 
	
	
	

	6.1 Elaborar directivas para el entrenamiento de pilotos
	
	
	

	6.2 Elaborar documentación de entrenamiento para Controladores de Tránsito Aéreo y Operadores AIS
	
	
	

	6.3 Conducir Entrenamiento (controladores de tránsito aéreo, operadores AIS)
	
	
	

	6.4 Realizar Seminarios 
	
	
	


Volver al Programa de Trabajo PBN/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Contenido de las Guías de Orientación PBN TMA y Aproximación

	 
	Inicio
	Término
	Responsable

	
	
	
	

	1. Análisis Costo-Beneficio.
	
	
	

	2. Evaluación de Seguridad.
	
	
	

	3. Diseño de Procedimientos
	
	
	

	4. Simulaciones ATC (Tiempo Real y Tiempo Acelerado)
	
	
	

	5. Sistemas Automatizados ATC.
	
	
	

	6. Entrenamiento de Controladores de Transito Aéreo.
	
	
	

	7. Aprobación de Aeronaves y Operadores.
	
	
	

	8. Diseño y Gestión de Área de Control Terminal.
	
	
	

	9. Modelo de Reglamentación sobre la Aplicación del GNSS (Medio Primario, Suplementario, restricciones operacionales, etc.).
	
	
	


Volver al Programa de Trabajo PBN/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	APLICACIÓN GNSS PARA OPERACIONES PBN

	
	INICIO
	TERMINO
	RESPONSABLE

	1. Analizar la infraestructura de navegación terrestre requerida para las operaciones previstas en el Road Map PBN CAR/SAM en función del avance de la tecnología GNSS 


	
	
	

	2. Analizar la aplicación del GNSS para atender a operaciones en ruta sin empleo de valores de precisión; con RNAV-5 (espacios aéreos continentales) y con RNP-4 (espacios aéreos oceánicos); en TMA (RNAV 1) y en Aproximación (RNP 0,3 y RNP AR), con ABAS.

	
	
	

	3. Analizar los beneficios operacionales del empleo del SBAS tomando en cuenta los efectos de la implantación del GALILEO y de la frecuencia L5 en el GPS, las fechas probables de implantación y la conveniencia de añadir las operaciones APV en el Road Map

	
	
	


Volver al Programa de Trabajo PBN/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Temas a considerar en la capacitación PBN

	 
	Inicio
	Término
	Responsable

	
	
	
	

	1. Planificación del espacio aéreo
	
	
	

	2. Construcción de procedimientos de navegación aérea
	
	
	

	3. Aprobación de operadores y de aeronavegabilidad
	
	
	

	4. Evaluación de la seguridad operacional y monitoreo del espacio aéreo
	
	
	


Volver al Programa de Trabajo PBN/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
TÉRMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE TAREA SOBRE USO FLEXIBLE DEL ESPACIO AÉREO

TÉRMINOS DE REFERENCIA

Desarrollar estudios específicos y material de orientación para la implantación del Uso Flexible del Espacio Aéreo que apoyen la implantación del Plan Regional de Navegación Aérea CAR/SAM, atendiendo los Objetivos Estratégicos de la OACI y las Iniciativas del Plan Global en esta materia (GPI 1).

PROGRAMA DE TRABAJO

a)
Desarrollar un Modelo de Plan de Acción para el Uso Flexible de Espacio Aéreo. (Ver detalles de la tarea). 
b)
Revisar guías de orientación sobre la aplicación de procedimientos para el uso flexible del espacio aéreo y el establecimiento de políticas en el uso de espacios aéreos restringidos, de acuerdo al Documento 9433.
c)
Revisar modelo de carta de acuerdo entre las dependencias ATS y las dependencias 
militares u otros usuarios del Doc 9433.
d)
Presentar avances del trabajo realizado al Comité ATM.
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Plan de Acción para el Uso Flexible del Espacio Aéreo

	1. Establecer políticas en el uso de espacios aéreos restringidos en forma temporal o permanente o espacios aéreos de uso especial, incluyendo la necesidad de evitar, al máximo posible, la adopción de restricciones al espacio aéreo, principalmente de carácter permanente.
	Inicio
	Término
	Responsable

	2. Evaluar espacios aéreos peligrosos, restringidos y prohibidos que afectan o pudieran afectar la circulación aérea, incluyendo requerimientos futuros, con miras a reducir en la mayor medida posible aquellos espacios aéreos restringidos en forma temporal o permanente o espacios aéreos de uso especial.
	
	
	

	3. Establecer carta de acuerdo entre las dependencias ATS y las dependencias militares u otros usuarios,  que incluya los procedimientos de coordinación entre Controladores Civiles y Militares para utilización dinámica y flexible del espacio aéreo
	
	
	

	4. Establecer carta de acuerdo entre las dependencias ATS y las dependencias militares o usuarios de los espacios aéreos restringidos,  para la activación del espacio aéreo restringido en el momento que sea necesario.
	
	
	

	5. Desarrollar las trayectorias correspondientes  para evitar los espacios aéreos de uso restringido en forma temporal.
	
	
	

	6. Publicar en el AIP las desviaciones necesarias en función de la activación de los espacios aéreos restringidos en forma temporal, así como alerta a los usuarios sobre la necesidad de considerar eses posibles desvíos en la planificación del vuelo.
	
	
	

	7. Realizar seminarios/reuniones con usuarios de los espacios aéreos restringido, a fin de demostrar la importancia del uso optimizado del espacio aéreo 
	
	
	


Volver al Programa de Trabajo FUA/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM

TÉRMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE TAREA SOBRE ATFM

TÉRMINOS DE REFERENCIA

Desarrollar estudios específicos y material de orientación para la implantación de un Sistema Inter-regional CAR y SAM de Gestión de Afluencia de Tránsito Aéreo atendiendo los Objetivos Estratégicos de la OACI y las Iniciativas del Plan Global en esta materia (GPI 1, 6 y 7).

PROGRAMA DE TRABAJO

a)
Examinar los planes nacionales existentes sobre ATFM;
b)
En coordinación con el Grupo de Tarea de aspectos institucionales de GREPECAS, considerar en el desarrollo de todas sus actividades los aspectos institucionales involucrados en un entorno multinacional;

c)
Examinar los aspectos técnicos y operacionales relativos a ATFM;

d)
Preparar la documentación necesaria sobre ATFM para las Regiones CAR/SAM;

e)
Armonizar los planes de implantación ATFM entre las Regiones CAR y SAM, así como con otras Regiones de la OACI,

f)
Desarrollar un Modelo de Plan de Acción para la Implantación de la ATFM Estratégica de Aeropuerto y las correspondiente Guías de Orientación, para la implantación de las FMU o FMP. (Ver detalles de la Tarea)
g)
Desarrollar un Modelo de Plan de Acción para la Implantación de la ATFM Táctica de Aeropuerto y las correspondientes Guías de Orientación, para la incorporación de nuevos procedimientos aplicables en las FMU o FMP. (Ver detalles de la Tarea)

h)
Desarrollar un Modelo de Plan de Acción para la Implantación de la ATFM Estratégica de Espacio Aéreo y las correspondientes Guías de Orientación, para la incorporación de nuevos procedimientos aplicables en las FMU o FMP. (Ver detalles de la Tarea) 
i)
Desarrollar un Modelo de Plan de Acción para la Implantación de la ATFM Táctica de Espacio Aéreo, y las correspondientes Guías de Orientación, para la incorporación de nuevos procedimientos aplicables en las FMU o FMP (Ver detalles de la Tarea)

j)
Desarrollar un Modelo de Plan de Acción para la Implantación de la ATFM Centralizada en las Regiones CAR y SAM. (Ver detalles de la Tarea)

k)
Seguimiento de la Implantación ATFM, a fin de garantizar su armonización intra e inter regional, así como entre los Estados Involucrados. 

l)
Establecer los Requerimientos de Capacitación con respecto a la ATFM.
m)
Presentar los avances del trabajo del Proyecto ATFM realizado al Comité ATM.
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Etapa 1 – Modelo de Plan de Acción ATFM Estratégico de Aeropuerto para ser utilizado por Estados y Organizaciones Internacionales CAR/SAM

	Descripción de las Tareas
	Inicio
	Término
	Responsable

(nominar  persona u oficina a cargo)

	1. Análisis de Capacidad del Sistema
	Sep 2007
	Jun 2008
	

	1.1 Identificar aeropuertos donde existan períodos en que la demanda es superior a la capacidad 
	Sep 2007
	Dec 2007
	

	1.2 Definir y analizar los escenarios para implantación del sistema ATFM 
	Sep 2007
	Mar 2008
	

	1.3 Definir planes de recolección de datos de intenciones de vuelo (RPL, Oficial Airline Guide (OAG), Planillas de vuelos, etc.)
	Sep 2007
	Dec 2007
	

	1.4 Establecer/Adoptar Metodología de Cálculo de Capacidad Aeroportuaria 
	Sep 2007
	Dec 2007
	

	1.5 Calcular la capacidad de los aeropuertos afectados e identificados en 1.1
	Sep 2007
	Jun 2008
	

	1.6 Examinar factores operacionales que afectan la demanda y la capacidad con miras a optimizar la utilización de la capacidad existente.
	Sep 2007
	Jun 2008
	

	1.7 Determinar necesidades para simulaciones para la optimización de la capacidad de los aeropuertos (ver 1.6)
	Sep 2007
	Jun 2008
	

	
	
	
	

	2. Coordinar con Industria, Organizaciones Nacionales e Internacionales 
	Sep 2007
	Jun 2008
	

	2.1 Establecer una fecha definitiva de implantación, en conjunto con los usuarios
	Sep 2007
	Jun 2008
	

	2.2 Reportar al Comité ATM 
	N/A
	ATMC/7
	

	
	
	
	

	3. Infraestructura y Base de Datos 
	Sep 2007
	Sep 2008
	

	3.1 Determinar las herramientas informáticas y de infraestructura requeridas 
	Sep 2007
	Dec 2007
	

	3.2 Implantar las herramientas informáticas y de infraestructura requeridas
	Dec  2007
	Sep 2008
	

	
	
	
	

	4. Capacitación
	Sep 2007
	Dec 2008
	

	4.1 Preparar planes y material de capacitación ATFM 
	Sep 2007
	Jun 2008
	

	4.2 Conducir capacitación del personal involucrado
	Jun 2008
	Dec 2008
	

	4.3 Realización de Seminarios 
	Sep 2007
	Dec 2008
	

	
	
	
	

	5. Política, Normas y Procedimientos
	Sep 2007
	Sep 2008
	

	5.1 Desarrollar las políticas ATFM, incluyendo las relacionadas con los procedimientos de distribución de SLOTS de aeropuertos a los Operadores que realizan vuelos regulares, en función de previsiones de saturación/congestión de los aeropuertos, tomando en cuenta el objetivo y los principios establecidos en el apéndice AL del Asunto 3 del GREPECAS/13.
	Sep 2007
	Jun 2008
	

	5.2 Desarrollar el  Manual de Procedimientos de la FMU o FMP
	Sep 2007
	Jun 2008
	

	5.3 Publicar los Suplementos AIP/NOTAM necesarios 
	Jun 2008
	Sep 2008
	

	
	
	
	

	6. Decisión final de implantación 
	N/A
	Dec 2009
	

	6.1 Revisar factores que afectan la decisión de implantación 
	N/A
	Sep 2008
	

	6.2 Declarar implantación Pre-operacional dentro de área definida
	N/A
	Sep 2008
	

	6.3 Declarar implantación operacional definitiva dentro de área definida 
	N/A
	Dec 2009
	

	
	
	
	

	7. Monitorear performance del sistema
	Sep 2008
	Dec 2009
	

	7.1 Elaborar programa de seguimiento pos-implantación de la ATFM Estratégica de Aeropuerto
	Sep 2008
	Dec 2008
	

	7.2 Ejecutar programa de seguimiento pos-implantación de la ATFM Estratégica de Aeropuerto
	Dec 2008
	Dec 2009
	

	
	
	
	

	Fecha Tentativa de Implantación Pre-operacional
	N/A
	Dec 2008
	

	Fecha Tentativa de Implantación Definitiva 
	N/A
	Dec 2009
	


Volver al Programa de Trabajo ATFM/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Etapa 2 – Modelo de Plan de Acción ATFM Táctico de Aeropuerto para ser utilizado por Estados y Organizaciones Internacionales CAR/SAM

	Descripción de las Tareas
	Inicio
	Término
	Responsable

(nominar  persona u oficina a cargo)

	1. Análisis de Capacidad del Sistema
	Sep 2008
	Jun 2009
	

	1.1 Identificar aeropuertos donde existan períodos en que la demanda es superior a la capacidad y que la gestión estratégica no es suficiente (aeropuertos con demanda significativa de vuelos no regulares)
	Sep 2008
	Dec 2008
	

	1.2 Definir y analizar los escenarios para implantación del sistema ATFM 
	Sep 2008
	Mar 2009
	

	1.3 Definir planes de recolección de datos de intenciones de vuelo (FPL, RPL, Oficial Airline Guide (OAG), Planillas de vuelos, etc.)
	Sep 2008
	Dec 2008
	

	1.4 Establecer/Adoptar Metodología de Cálculo de Capacidad Aeroportuaria, si no se definió en la fase 1  
	Sep 2008
	Dec 2008
	

	1.5 Calcular la capacidad de los aeropuertos afectados e identificados en 1.1
	Sep 2008
	Jun 2009
	

	1.6 Examinar factores operacionales que afectan la demanda y la capacidad con miras a optimizar la utilización de la capacidad existente.
	Sep 2008
	Jun 2009
	

	1.7 Determinar necesidades para simulaciones para la optimización de la capacidad de los aeropuertos (ver 1.6)
	Sep 2008
	Jun 2009
	

	
	
	
	

	2. Coordinar con Industria, Organizaciones Nacionales e Internacionales 
	Sep 2008
	Jun 2009
	

	2.1 Establecer una fecha de implantación, en conjunto con los usuarios
	Sep 2008
	Jun 2009
	

	2.2 Reportar al Comité ATM 
	N/A
	ATMC/8
	

	
	
	
	

	3. Infraestructura y Base de Datos 
	Sep 2008
	Sep 2009
	

	3.1 Determinar las herramientas informáticas y de infraestructura requeridas 
	Sep 2008
	Dec 2008
	

	3.2 Implantar las herramientas informáticas y de infraestructura requeridas
	Dec 2008
	Sep 2009
	

	
	
	
	

	4. Capacitación
	Sep 2008
	Dec 2009
	

	4.1 Preparar planes y material de capacitación ATFM 
	Sep 2008
	Jun 2009
	

	4.2 Conducir capacitación del personal involucrado
	Jun 2009
	Dec 2009
	

	4.3 Realización de Seminarios 
	Sep 2008
	Dec 2009
	

	
	
	
	

	5. Política, Normas y Procedimientos
	Sep 2008
	Sep 2009
	

	5.1 Desarrollar las políticas ATFM, incluyendo las relacionadas con los procedimientos de distribución de SLOTS de aeropuertos a los Operadores que realizan vuelos regulares y no regulares, en función de previsiones de saturación/congestión de los aeropuertos, tomando en cuenta el objetivo y los principios establecidos en el apéndice AL  asunto 3 del GREPECAS/13.
	Sep 2008
	Jun 2009
	

	5.2 Incluir nuevos procedimientos en el  Manual de Procedimientos de la FMU o FMP, (ver fase 1)
	Sep 2008
	Jun 2009
	

	5.3 Publicar los Suplementos AIP/NOTAM necesarios 
	Jun 2009
	Sep 2009
	

	
	
	
	

	6. Decisión final de implantación 
	N/A
	Dec 2010
	

	6.1 Revisar factores que afectan la decisión de implantación 
	N/A
	Sep 2009
	

	6.2 Declarar implantación Pre-operacional dentro de área definida
	N/A
	Sep 2009
	

	6.3 Declarar implantación operacional definitiva dentro de área definida 
	N/A
	Dec 2010
	

	
	
	
	

	7. Monitorear performance del sistema
	Sep 2009
	Dec 2010
	

	7.1 Elaborar programa de seguimiento pos-implantación de la ATFM Táctica de Aeropuerto
	Sep 2009
	Dec 2009
	

	7.2 Ejecutar programa de seguimiento pos-implantación de la ATFM Táctica de Aeropuerto
	Dec 2009
	Dec 2010
	

	
	
	
	

	Fecha Tentativa de Implantación Pre-operacional
	N/A
	Dec 2009
	

	Fecha Tentativa de Implantación Definitiva 
	N/A
	Dec 2010
	


Volver al Programa de Trabajo ATFM/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Etapa 3 – Modelo de Plan de Acción ATFM Estratégico de Espacio Aéreo para ser utilizado por Estados y Organizaciones Internacionales CAR/SAM

	Descripción de las Tareas
	Inicio
	Término
	Responsable

(nominar  persona u oficina a cargo)

	1. Análisis de Capacidad del Sistema
	Sep 2009
	Jun 2010
	

	1.1 Identificar espacios aéreos donde existan períodos en que la demanda es superior a la capacidad 
	Sep 2009
	Dec 2009
	

	1.2 Definir y analizar los escenarios para implantación del sistema ATFM 
	Sep 2009
	Mar 2010
	

	1.3 Definir planes de recolección de datos de intenciones de vuelo (RPL, Oficial Airline Guide (OAG), Planillas de vuelos, etc.)
	Sep 2009
	Dec 2009
	

	1.4 Establecer/Adoptar Metodología de Cálculo de Capacidad ATC
	Sep 2009
	Dec 2009
	

	1.5 Calcular la capacidad ATC de los Espacios Aéreos afectados e identificados en 1.1
	Sep 2009
	Jun 2010
	

	1.6 Examinar factores operacionales que afectan la demanda y la capacidad con miras a optimizar la utilización de la capacidad existente.
	Sep 2009
	Jun 2010
	

	1.7 Determinar necesidades para simulaciones para la optimización de la capacidad ATC (ver 1.6)
	Sep 2009
	Jun 2010
	

	
	
	
	

	2. Coordinar con Industria, Organizaciones Nacionales e Internacionales 
	Sep 2009
	Jun 2010
	

	2.1 Establecer una fecha de implantación, en conjunto con los usuarios
	Sep 2009
	Jun 2010
	

	2.2 Reportar al Comité ATM 
	N/A
	ATMC/9
	

	
	
	
	

	3. Infraestructura y Base de Datos 
	Sep 2009
	Sep 2010
	

	3.1 Determinar las herramientas informáticas y de infraestructura requeridas 
	Sep 2009
	Dec 2009
	

	3.2 Implantar las herramientas informáticas y de infraestructura requeridas
	Dec 2009
	Sep 2010
	

	
	
	
	

	4. Capacitación
	Sep 2009
	Dec 2010
	

	4.1 Preparar planes y material de capacitación ATFM 
	Sep 2009
	Jun 2010
	

	4.2 Conducir capacitación del personal involucrado
	Jun 2010
	Dec 2010
	

	4.3 Realización de Seminarios 
	Sep 2009
	Dec 2010
	

	
	
	
	

	5. Política, Normas y Procedimientos
	Sep 2009
	Sep 2010
	

	5.1 Desarrollar políticas ATFM, incluyendo las relacionadas con procedimientos de distribución de SLOTS de aeropuertos a los Operadores que realizan vuelos regulares, en función de previsiones de saturación/congestión de los espacios aéreos, tomando en cuenta el objetivo y los principios establecidos en el apéndice AL asunto 3 del GREPECAS/13.
	Sep 2009
	Jun 2010
	

	5.2 Incluir nuevos procedimientos en el  Manual de Procedimientos de la FMU o FMP, (ver fase 1 y 2)
	Sep 2009
	Jun 2010
	

	5.3 Publicar los Suplementos AIP/NOTAM necesarios 
	Jun 2010
	Sep 2010
	

	
	
	
	

	6. Decisión final de implantación 
	N/A
	Dec 2011
	

	6.1 Revisar factores que afectan la decisión de implantación 
	N/A
	Sep 2010
	

	6.2 Declarar implantación Pre-operacional dentro de área definida
	N/A
	Sep 2010
	

	6.3 Declarar implantación operacional definitiva dentro de área definida 
	N/A
	Dec 2011
	

	
	
	
	

	7. Monitorear performance del sistema
	Sep 2009
	Dec 2011
	

	7.1 Elaborar programa de seguimiento post-implantación de la ATFM Estratégica de Espacio Aéreo
	Sep 2009
	Dec 2010
	

	7.2 Ejecutar programa de seguimiento post-implantación de la ATFM Estratégica de Espacio Aéreo
	Dec 2009
	Dec 2011
	

	
	
	
	

	Fecha Tentativa de Implantación Pre-operacional
	N/A
	Dec 2010
	

	Fecha Tentativa de Implantación Definitiva 
	N/A
	Dec 2011
	


Volver al Programa de Trabajo ATFM/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Etapa 4 – Modelo de Plan de Acción ATFM Táctico de Espacio Aéreo para ser utilizado por Estados y Organizaciones Internacionales CAR/SAM

	 
	Inicio
	Término
	Responsable

(nominar  persona u oficina a cargo)

	1. Análisis de Capacidad del Sistema
	Sep 2010
	Jun 2011
	

	1.1 Identificar espacios aéreos donde existan períodos en que la demanda es superior a la capacidad y que la gestión estratégica no es suficiente (espacios aéreos con demanda significativa de vuelos no regulares)
	Sep 2010
	Dec 2010
	

	1.2 Definir y analizar los escenarios para implantación del sistema ATFM 
	Sep 2010
	Mar 2011
	

	1.3 Definir planes de recolección de datos de intenciones de vuelo (FPL, RPL, Oficial Airline Guide (OAG), Planillas de vuelos, etc.)
	Sep 2010
	Dec 2010
	

	1.4 Establecer/Adoptar Metodología de Cálculo de Capacidad ATC, si no se definió en la fase 3
	Sep 2010
	Dec 2010
	

	1.5 Calcular la capacidad ATC de los Espacios Aéreos afectados e identificados en 1.1
	Sep 2010
	Jun 2011
	

	1.6 Examinar factores operacionales que afectan la demanda y la capacidad con miras a optimizar la utilización de la capacidad existente.
	Sep 2010
	Jun 2011
	

	1.7 Determinar necesidades para simulaciones para la optimización de la capacidad ATC (ver 1.6)
	Sep 2010
	Jun 2011
	

	
	
	
	

	2. Coordinar con Industria, Organizaciones Nacionales e Internacionales 
	Sep 2010
	Jun 2011
	

	2.1 Establecer una fecha de implantación, en conjunto con los usuarios
	Sep 2010
	Jun 2011
	

	2.2 Reportar al Comité ATM 
	N/A
	ATMC/10
	

	
	
	
	

	3. Infraestructura y Base de Datos 
	Sep 2010
	Sep 2011
	

	3.1 Determinar las herramientas informáticas y de infraestructura requeridas 
	Sep 2010
	Dec 2010
	

	3.2 Implantar las herramientas informáticas y de infraestructura requeridas
	Dec 2010
	Sep 2011
	

	
	
	
	

	4. Capacitación
	Sep 2010
	Dec 2011
	

	4.1 Preparar planes y material de capacitación ATFM 
	Sep 2010
	Jun 2011
	

	4.2 Conducir capacitación del personal involucrado
	Jun 2011
	Dec 2011
	

	4.3 Realización de Seminarios 
	Sep 2010
	Dec 2011
	

	
	
	
	

	5. Política, Normas y Procedimientos
	Sep 2010
	Sep 2011
	

	5.1 Desarrollar políticas ATFM, incluyendo las relacionadas con procedimientos de distribución de SLOTS de aeropuertos a los Operadores que realizan vuelos regulares y no regulares, en función de previsiones de saturación/congestión de espacios aéreos, tomando en cuenta el objetivo y los principios establecidos en el Apéndice AL asunto 3 del GREPECAS/13.
	Sep 2010
	Jun 2011
	

	5.2 Incluir nuevos procedimientos en el  Manual de Procedimientos de la FMU o FMP, (ver fase 1, 2 y 3)
	Sep 2010
	Jun 2011
	

	5.3 Publicar los Suplementos AIP/NOTAM necesarios 
	Jun 2011
	Sep 2011
	

	
	
	
	

	6. Decisión final de implantación 
	N/A
	Dec 2012
	

	6.1 Revisar factores que afectan la decisión de implantación 
	N/A
	Sep 2011
	

	6.2 Declarar implantación Pre-operacional dentro de área definida
	N/A
	Sep 2011
	

	6.3 Declarar implantación operacional definitiva dentro de área definida 
	N/A
	Dec 2012
	

	
	
	
	

	7. Monitorear performance del sistema
	Sep 2009
	Dec 2012
	

	7.1 Elaborar programa de seguimiento pos-implantación de la ATFM Táctica de Espacio Aéreo
	Sep 2009
	Dec 2011
	

	7.2 Ejecutar programa de seguimiento pos-implantación de la ATFM Táctica de Espacio Aéreo
	Dec 2009
	Dec 2012
	

	
	
	
	

	Fecha Tentativa de Implantación Pre-operacional
	N/A
	Dec 2011
	

	Fecha Tentativa de Implantación Definitiva 
	N/A
	Dec 2012
	


Volver al Programa de Trabajo ATFM/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
Etapa 5 - 

	Plan de Acción ATFM Centralizada para ser utilizados por los Grupos de Implantación ATFM (ATFM/IG) CAR y SAM

	Descripción de la tarea
	Inicio
	Término
	Responsable

	1. Análisis de Capacidad del Sistema
	
	
	

	1.1 Identificar aeropuertos y espacios aéreos donde existan períodos en que la demanda es superior a la capacidad y que la gestión de las FMU/FMP no es suficiente
	
	
	Estados 

	1.2 Definir y analizar los escenarios para implantación del sistema ATFM 
	
	
	

	1.3 Establecer/Adoptar Metodología de Cálculo de Capacidad Aeroportuaria y ATC para su armonización a nivel regional.
	
	
	

	1.4 Calcular la capacidad de los aeropuertos y espacios aéreos afectados e identificados en 1.1
	
	
	

	1.5 Examinar factores operacionales que afectan la demanda y la capacidad con miras a optimizar la utilización de la capacidad existente.
	
	
	

	1.6 Determinar necesidades para simulaciones 
	
	
	

	
	
	
	

	2. Elaborar Análisis Costo-Beneficio
	
	
	

	2.1 Proporcionar información para el análisis de Costo - Beneficio 
	
	
	

	2.2 Elaborar Análisis Costo-Beneficio Preliminar
	
	
	

	2.3 Elaborar Análisis Costo-Beneficio Final
	
	
	

	
	
	
	

	3. Coordinar con Industria, Organizaciones Nacionales e Internacionales 
	
	
	

	3.1 Establecer una fecha de implantación
	
	
	

	3.2 Coordinar con autoridades militares
	
	
	

	3.3 Establecer el formato de documentación de la página web ATFM CAR/SAM
	
	
	

	3.4 Reportar al Comité ATM 
	
	
	

	
	
	
	

	4. Infraestructura y Base de Datos 
	
	
	

	4.1 Determinar las herramientas informáticas y de infraestructura requeridas (ver apéndice AM al asunto 3 del GREPECAS/13) 
	
	
	

	4.2 Elaborar formato de bases de datos, tomando en cuenta las guías de orientación contenidas en los apéndices A y B al asunto 3 del ATFM/TF/2 y apéndice AM al asunto 3 del GREPECAS/13.
	
	
	

	
	
	
	

	5. Capacitación
	
	
	

	5.1 Preparar planes y material de capacitación ATFM 
	
	
	

	5.2 Conducir capacitación (pilotos, despachantes, controladores de tránsito aéreo, operadores AIS, MET, AGA/AOP, etc.)
	
	
	

	5.3 Realización de Seminarios 
	
	
	

	
	
	
	

	6. Política, Normas y Procedimientos
	
	
	

	6.1 Desarrollar Modelo de políticas ATFM, incluyendo distribución de SLOTS ATC, tomando en cuenta el objetivo y los principios establecidos en el apéndice AL del asunto 3 del GREPECAS/13.
	
	
	ATFM/IG

	6.1 Establecer las políticas ATFM, incluyendo distribución de SLOTS ATC, tomando en cuenta el objetivo y los principios establecidos en el apéndice AL del asunto 3 del GREPECAS/13.
	
	
	Estado y Org. Internacionales

	6.2 Proponer los cambios necesarios al Concepto Operacional
	
	
	

	6.3 Desarrollar Manual de Procedimientos para la ATFM Centralizada, incluyendo los mensajes ATFM
	
	
	

	6.4 Desarrollar  Manual de Procedimientos de la FMU o FMP para su aplicación en un entorno ATFM centralizado
	
	
	

	6.5 Desarrollar  Modelos de Suplementos AIP/NOTAM necesarios
	
	
	ATFM/IG

	6.5 Publicar los Suplementos AIP/NOTAM necesarios 
	
	
	Estado y Org. Internacionales

	6.6 Desarrollar propuesta de enmienda al Documento 7030, si fuera necesario
	
	
	

	6.7 Publicar las políticas y procedimientos  en la página Internet 
	
	
	

	6.8 Revisar planes de contingencia ATM relacionadas con ATFM 
	
	
	

	6.9 Revisión de practicas y procedimientos para la gestión de consumo de combustible y cuidado ambiental 
	
	
	

	
	
	
	

	7. Verificación del sistema 
	
	
	

	7.1 Establecer los parámetros de performance de sistema (hardware, software, enlaces de comunicaciones, etc.).
	
	
	

	7.2 Completar pruebas y evaluaciones de los parámetros de performance de sistema (hardware, software, enlaces de comunicaciones, etc.).
	
	
	

	7.3 Completar pruebas y evaluaciones de los procedimientos ATFM
	
	
	

	7.4 Validación completa del sistema
	
	
	

	
	
	
	

	8. Decisión final de implantación 
	
	
	

	8.1 Revisar factores que afectan la decisión de implantación 
	
	
	

	8.2 Declarar implantación operacional definitiva dentro de área definida 
	
	
	

	
	
	
	

	9. Monitorear performance del sistema
	
	
	

	9.1 Elaborar programa de seguimiento pos-implantación de la ATFM Centralizada
	
	
	

	

	
	
	

	
	
	
	

	Fecha Tentativa de Implantación Pre-operacional
	
	
	

	Fecha Tentativa de Implantación Definitiva 
	
	
	


Volver al Programa de Trabajo ATFM/TF
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
TÉRMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE COMUNICACIÓN Y VIGILANCIA (COM/SUR/TF)

TÉRMINOS DE REFERENCIA

Desarrollar estudios específicos y material de orientación para la implantación de sistemas de comunicación y vigilancia que apoyen la implantación del Plan Regional de Navegación Aérea CAR/SAM, atendiendo los Objetivos Estratégicos de la OACI y las Iniciativas del Plan Global (GPI) en esta materia. (GPI 6, 7, 9, 17, 18, 19 y 22) 
PROGRAMA DE TRABAJO
a)
Identificar los requerimientos ATM y elaborar estrategia para Implantación de Mejoras de Comunicación y Vigilancia en las Regiones CAR/SAM. (Ver detalles de la tarea)
b)
Desarrollar un Modelo de Plan de Acción para la Implantación de mejoras de las capacidades de comunicaciones y vigilancia para operaciones en ruta y área terminal (Ver detalles de la tarea)
c)
Seguimiento de la implantación de las mejoras de las capacidades de comunicaciones y vigilancia para operaciones en ruta y área terminal.

Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
TÉRMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE AUTOMATIZACIÓN (AUTO/TF)

TÉRMINOS DE REFERENCIA

Desarrollar estudios específicos y material de orientación para la implantación de sistemas automatizados ATM que apoyen la implantación del Plan Regional de Navegación Aérea CAR/SAM, atendiendo los Objetivos Estratégicos de la OACI y las Iniciativas del Plan Global (GPI) en esta materia. (GPI 6, 7, 9, 17,  18 y 19)
PROGRAMA DE TRABAJO

a)
Identificar requerimientos ATM y elaborar estrategia para Integración/Implantación de Sistemas Automatizados en las Regiones CAR/SAM, tomando en cuenta la orientación de GREPECAS (Apéndice K a la Cuestión 3 del Orden del Día de GREPECAS 12) (Ver detalles de la tarea)
b)
Preparar y documentar un plan de acción que permita la implantación interoperable de nuevos sistemas automatizados ATM, así como la integración entre los Sistemas existentes. (Ver detalles de la tarea)
c)
Elaborar material de orientación y directrices regionales para el intercambio de datos entre dependencias ATM contemplando la plataforma de comunicaciones.

d)
Seguimiento de la implantación del plan de acción que permita la implantación interoperable de nuevos sistemas automatizados ATM, así como la integración entre los Sistemas existentes.
Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Estrategia de Comunicación y Vigilancia 

	 
	Inicio
	Término
	Responsable

	1. Obtener, completar y procesar la información concerniente sobre:

a) Instalaciones y equipos existentes en los Estados y Organismos Internacionales de las Regiones CAR/SAM;

b) Planificación y documentación regional existente; 

c) Sistema de gestión de mensajes aeronáuticos (AMHS),

d) Enlace digital por muy alta frecuencia (VDL),

e) Comunicaciones de datos entre instalaciones de los servicios de tránsito aéreo (AIDC),

f) Vigilancia dependiente automática por contrato (ADS/C),

g) Multilateralismo, etc.
	
	
	

	2 Identificar los requisitos de comunicaciones necesarios para respaldar eficazmente la gestión de la afluencia del tránsito aéreo centralizada en su vinculación con:

a) Otros sistemas ATFM centralizados,

b) Las FMUs, FMPs y/o dependencias ATS involucradas,

c) Operadores y usuarios,

d) Autoridades aeroportuarias,

e) Autoridades meteorológicas,

f) Servicios de información aeronáutica.

g) Transmisión de datos radar y ADS para la ATFMC.
	
	
	

	3. Analizar los escenarios del entorno operacional ATS actuales y planificados, con miras a determinar los requisitos operacionales para las mejoras de los sistemas de comunicación y vigilancia, a corto y a mediano plazo, así como otros requisitos operacionales que atiendan  a las expectativas futuras ATM, utilizándose, entre otras, las siguiente herramientas:

a) Sistema de gestión de mensajes aeronáuticos (AMHS),

b) Enlace digital por muy alta frecuencia (VDL),

c) Comunicaciones de datos entre instalaciones de los servicios de tránsito aéreo (AIDC),

d) Vigilancia dependiente automática por contrato (ADS/C),

e) Vigilancia dependiente automática por radiodifusión (ADS/B),

f) Multilateralismo, etc.
	
	
	

	4. Elaborar Análisis Costo Beneficio sobre las diversas opciones disponibles de sistemas de comunicaciones y vigilancia, comparando la estructura actual y la mejora alcanzada de implantarse los nuevos sistemas. Considerar también en el análisis la existencia de dos o más tecnologías que atiendan el mismo requerimiento operacional (ejemplo: Multilateralismo o ADS/B)
	
	
	

	5. Elaborar estrategia para Implantación de Mejoras de Comunicación y Vigilancia en las Regiones CAR/SAM.
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	Plan de Acción de Comunicación y Vigilancia

	
	Inicio
	Término
	Responsable

	1. Definir requisitos nacionales de comunicación y vigilancia
	
	
	

	1.1 Basándose en la estrategia regional de mejoras de comunicación y vigilancia, analizar los escenarios nacionales del entorno operacional ATS actuales y planificados, con miras a determinar los requisitos operacionales para las mejoras de los sistemas de comunicación y vigilancia, a corto y a mediano plazo, así como otros requisitos operacionales que atiendan  a las expectativas futuras ATM, utilizándose, entre otras, las siguiente herramientas:

a)Sistema de gestión de mensajes aeronáuticos (AMHS),
b) Enlace digital por muy alta frecuencia (VDL),
c) Comunicaciones de datos entre instalaciones de los servicios de tránsito aéreo (AIDC),
d) Vigilancia dependiente automática por contrato (ADS/C),
e) Vigilancia dependiente automática por radiodifusión (ADS/B),
f) Multilateralismo, etc.
	
	
	

	
	
	
	

	2. Análisis Costo Beneficio
	
	
	

	2.1 Elaborar Análisis Costo-Beneficio Preliminar
	
	
	

	2.2 Elaborar Análisis Costo-Beneficio Final
	
	
	

	
	
	
	

	3 Estructura del espacio aéreo
	
	
	

	3.1 Desarrollo de Propuesta de Estructura de Espacio Aéreo con base en las nuevas herramientas de comunicación y vigilancia
	
	
	

	3.2 Análisis de la capacidad de enlace de datos de la flota  
	
	
	

	3.3 Coordinar nueva estructura con los usuarios
	
	
	

	
	
	
	

	4 Simulación ATC
	
	
	

	4.1 Determinar la necesidad de simulaciones ATC para validar la estructura de espacio aéreo propuesta (ver 3.1)
	
	
	

	4.2 Realizar las simulaciones necesarias
	
	
	

	
	
	
	

	5. Llevar a cabo las coordinaciones con Industria e Internacionales necesarias
	
	
	

	5.1 Coordinar con Subgrupo ATM/CNS las actividades planificadas
	
	
	

	5.2 Establecer  junto a usuarios fecha tentativa de implantación
	
	
	

	
	
	
	

	6 Evaluación de Seguridad
	
	
	

	6.1 Desarrollar modelo de Evaluación de Seguridad 
	
	
	

	6.2 Elaborar Programa de Recolección de Datos para la Evaluación de Seguridad
	
	
	

	6.3 Elaborar Evaluación de Seguridad Preliminar
	
	
	

	6.3 Elaborar Evaluación de Seguridad Final
	
	
	

	
	
	
	

	7 Sistemas Automatizados ATC
	
	
	

	7.1 Evaluar impacto de la aplicación de nuevas tecnologías de comunicación y vigilancia en los Sistemas Automatizados ATC
	
	
	

	7.2 Implantar los cambios necesarios en los Sistemas Automatizados ATC 
	
	
	

	
	
	
	

	8 Aprobación de aeronaves y operadores
	
	
	

	8.1 Evaluar los enlaces de datos disponibles
	
	
	

	8.2 Publicar proceso de aprobación operacional 
	
	
	

	8.3 Establecer meta de operaciones aprobadas, de ser el caso (% de operaciones)
	
	
	

	8.4 Programa de recolección de la información para la disponibilidad operacional.
	
	
	

	8.5 Establecer y mantener actualizado un registro de aeronaves y operadores aprobados.
	
	
	

	8.6 Evaluar operaciones aprobadas
	
	
	

	
	
	
	

	9 Normas y Procedimientos
	
	
	

	9.1 Publicar AIC notificando la planificación de la implantación de la nueva tecnología de comunicación y/o vigilancia (CPDLC, ADS/B, ADS/C, etc.)
	
	
	

	9.2 Publicar Suplemento AIP que contenga normas y procedimientos aplicables
	
	
	

	9.3 Revisar Manual Operativo de los ACC y APP involucrados
	
	
	

	9.4 Enmendar las Cartas de Acuerdo Operacionales 
	
	
	

	
	
	
	

	10 Capacitación 
	
	
	

	10.1 Elaborar directivas para el entrenamiento de pilotos
	
	
	

	10.2 Elaborar documentación de entrenamiento para Controladores de Tránsito Aéreo y Operadores AIS
	
	
	

	10.3 Conducir Entrenamiento (controladores de tránsito aéreo, operadores AIS)
	
	
	

	10.4 Realizar Seminarios 
	
	
	

	
	
	
	

	11 Decisión para la Implantación (go/no go) 
	
	
	

	11.1 Evaluar disponibilidad de documentación operacional (ATS, OPS/AIR)
	
	
	

	11.2 Evaluar operaciones aprobadas (cumplimiento del  % operaciones establecido - ver 9.3)
	
	
	

	11.3 Finalizar la evaluación de seguridad operacional
	
	
	

	11.4 Publicar  "trigger" NOTAM
	
	
	

	
	
	
	

	12 Monitorear la Performance del Sistema
	
	
	

	12.1 Elaborar programa de seguimiento pos-implantación 
	
	
	

	12.2 Ejecutar programa de seguimiento pos-implantación 
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	Inicio
	Término
	Responsable

	1. Obtener, completar y procesar la información concerniente sobre:

a) Instalaciones y equipos existentes en los Estados y Organismos Internacionales de las Regiones CAR/SAM, especialmente en los Espacios Aéreos adyacentes 

b) Planificación y documentación regional existente; 

c) Nuevas herramientas de Automatización ATM (advertencia  de altitud mínima de seguridad; predicción de conflictos; alerta de conflictos; aviso de resolución de conflictos; control de conformidad de trayectoria; integración funcional de los sistemas terrestres con los sistemas de aeronave)

d) Sistema de procesamiento de planes de vuelo (FDPS);

e) Sistema de procesamiento de datos radar (RDPS) y de vigilancia ATS por ADS e intercambio de datos radar/ADS, incluyendo monoradar, multiradar y compartición de datos radar;

f) Comunicaciones digitales automatizadas, incluyendo transferencia de control radar, hand off automatizado, AIDC, CPDLC, etc.;

g) Implantación de aspectos de toma de decisiones en colaboración (CDM) para otros requerimientos ATM.

h) Implantación de bancos de datos AIS

i) Integración funcional de los sistemas terrestres con los sistemas de la aeronave;

j) Procesos para asegurar la calidad y distribución oportuna de la información aeronáutica;

k) Implantación de bancos de datos MET

l) Disponibilidad de información meteorológica en apoyo a los sistemas ATM, incluyendo:

i) D-ATIS, D-VOLMET y otras informaciones (cenizas volcánicas, ciclones tropicales, tormentas, turbulencia en aire claro, engelamiento, cizalladura del viento, etc.) utilizándose los mensajes ADS ascendentes;

ii) Información MET de los mensajes ADS descendentes (campos de viento en altitud, perfiles de viento en tiempo real, etc.).
	
	
	

	2. Analizar los escenarios del entorno operacional ATS actuales y planificados, con miras a determinar los requisitos operacionales para la integración a corto y a mediano plazo de los sistemas automatizados existentes, así como otros requisitos operacionales que atiendan  a las expectativas futuras ATM.
	
	
	

	3. Elaborar un estudio de costo-beneficio para la implantación/integración de los sistemas automatizados ATM.
	
	
	

	4. Elaborar modelos de acuerdos operacionales bilaterales o multilaterales, según sea adecuado, entre los Estados/Territorios /Organizaciones Internacionales de espacios aéreos y regiones adyacentes para los ensayos y la implantación /integración operacional de los sistemas automatizados ATM.
	
	
	

	5. Elaborar estrategia para Integración/Implantación de Sistemas Automatizados en las Regiones CAR/SAM, tomando en cuenta la orientación de GREPECAS (Apéndice K a la Cuestión 3 del Orden del Día de GREPECAS 12) e incluyendo los siguientes aspectos: 

a) Información obtenida y procesada en 1,  2 y 3, donde se indican los escenarios operacionales ATS actuales y planificados

b) Implantación gradual, considerando el nivel de automatización requerido según el volumen y complejidad del transito aéreo, teniendo en cuenta: 

i) Nuevas Herramientas (advertencia  de altitud mínima de seguridad; predicción de conflictos; alerta de conflictos; aviso de resolución de conflictos; control de conformidad de trayectoria; integración funcional de los sistemas terrestres con los sistemas de aeronave)

ii) Sistema de procesamiento de planes de vuelo (FDPS);

iii) Sistema de procesamiento de datos radar (RDPS) y de vigilancia ATS por ADS e intercambio de datos radar/ADS, incluyendo monoradar, multiradar y compartición de datos radar;

iv) Comunicaciones digitales automatizadas, incluyendo transferencia de control radar, hand off automatizado, AIDC, CPDLC, etc.;

v) Implantación de aspectos de toma de decisiones en colaboración (CDM) para otros requerimientos ATM de acuerdo al concepto operacional ATM mundial

vi) Implantación de bancos de datos AIS
vii) Integración funcional de los sistemas terrestres con los sistemas de la aeronave;

viii) Procesos para asegurar la calidad y distribución oportuna de la información aeronáutica;

ix) Implantación de bancos de datos MET
ix) Disponibilidad de información meteorológica en apoyo a los sistemas ATM, incluyendo:

- D-ATIS, D-VOLMET y otras informaciones (cenizas volcánicas, ciclones tropicales, tormentas, turbulencia en aire claro, engelamiento, cizalladura del viento, etc.) utilizándose los mensajes ADS ascendentes;

- Información MET de los mensajes ADS descendentes (campos de viento en altitud, perfiles de viento en tiempo real, etc.).
	
	
	


Volver a las tareas relacionadas a Automatización


Volver al Programa de Trabajo Comité ATM
	Plan de Acción de Automatización

	
	Inicio
	Término
	Responsable

	1. Definir requisitos nacionales de automatización
	
	
	

	1.1 Basándose en la estrategia regional de automatización, analizar los escenarios nacionales del entorno operacional ATS actuales y planificados, con miras a determinar los requisitos operacionales para la integración a corto y a mediano plazo de los sistemas automatizados existentes, así como otros requisitos operacionales que atiendan  a las expectativas futuras ATM.
	
	
	

	
	
	
	

	2. Análisis Costo Beneficio
	
	
	

	2.1 Elaborar Análisis Costo-Beneficio Preliminar
	
	
	

	2.2 Elaborar Análisis Costo-Beneficio Final
	
	
	

	
	
	
	

	3 Estructura del espacio aéreo
	
	
	

	3.1 Desarrollo de Propuesta de Estructura de Espacio Aéreo con base en las nuevas herramientas de automatización
	
	
	

	3.2 Coordinar nueva estructura con los usuarios
	
	
	

	
	
	
	

	4 Simulación ATC
	
	
	

	4.1 Determinar la necesidad de simulaciones ATC para validar la estructura de espacio aéreo propuesta (ver 3.1)
	
	
	

	4.2 Realizar las simulaciones necesarias
	
	
	

	
	
	
	

	5  Llevar a cabo las coordinaciones con Industria e Internacionales necesarias
	
	
	

	5.1 Coordinar con Subgrupo ATM/CNS las actividades planificadas
	
	
	

	5.2 Establecer  junto a usuarios fecha tentativa de implantación
	
	
	

	
	
	
	

	6 Evaluación de Seguridad
	
	
	

	6.1 Desarrollar modelo de Evaluación de Seguridad 
	
	
	

	6.2 Elaborar Programa de Recolección de Datos para la Evaluación de Seguridad
	
	
	

	6.3 Elaborar Evaluación de Seguridad Preliminar
	
	
	

	6.3 Elaborar Evaluación de Seguridad Final
	
	
	

	
	
	
	

	7 Normas y Procedimientos
	
	
	

	7.1 Revisar Manual Operativo de los ACC y APP involucrados
	
	
	

	7.2 Enmendar las Cartas de Acuerdo Operacionales 
	
	
	

	
	
	
	

	8 Capacitación 
	
	
	

	8.1 Elaborar documentación de entrenamiento para Controladores de Tránsito Aéreo y Operadores AIS
	
	
	

	8.2 Conducir Entrenamiento (controladores de tránsito aéreo, operadores AIS)
	
	
	

	
	
	
	

	9 Monitorear la Performance del Sistema
	
	
	

	9.1 Elaborar programa de seguimiento post-implantación 
	
	
	

	9.2 Ejecutar programa de seguimiento post-implantación 
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Iniciativas del Plan mundial y sus relaciones con los grupos principales

	GPI
	En ruta 
	Área terminal 
	Aeródromo
	Infraestructura

auxiliar

	GPI-1
	Uso flexible del espacio aéreo
	X
	X
	
	

	GPI-2
	Mínimas de separación vertical reducidas
	X
	
	
	

	GPI-3
	Armonización de los sistemas de niveles
	X
	
	
	

	GPI-4
	Uniformidad de las clasificaciones del espacio aéreo superior
	X
	
	
	

	GPI-5
	Navegación basada en la performance
	X
	X
	X
	

	GPI-6
	Gestión de la afluencia del tránsito aéreo
	X
	X
	X
	

	GPI-7
	Gestión dinámica y flexible de las rutas ATS
	X
	X
	
	

	GPI-8
	Diseño y gestión del espacio aéreo en colaboración
	X
	X
	
	

	GPI-9
	Conciencia situacional
	X
	X
	X
	X

	GPI-10
	Diseño y gestión del área terminal
	
	X
	
	

	GPI-11
	SID y STAR con RNP y RNAV
	
	X
	
	

	GPI-12
	Procedimientos de llegada basados en el FMS
	
	X
	
	X

	GPI-13
	Diseño y gestión de aeródromos
	
	
	X
	

	GPI-14
	Operaciones de pista
	
	
	X
	

	GPI-15
	Mantener la misma capacidad de operaciones en condiciones IMC y VMC
	
	X
	X
	X

	GPI-16
	Sistemas de apoyo a la adopción de decisiones
	X
	X
	X
	X

	GPI-17
	Implantación de las aplicaciones de enlace de datos
	X
	X
	X
	X

	GPI-18
	Información aeronáutica
	X
	X
	X
	X

	GPI-19
	Sistemas meteorológicos
	X
	X
	X
	X

	GPI-20
	WGS-84
	X
	X
	X
	X

	GPI-21
	Sistemas de navegación
	X
	X
	X
	X

	GPI-22
	Infraestructura de redes de comunicación
	X
	X
	X
	X

	GPI-23
	Radioespectro aeronáutico
	X
	X
	X
	X
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OBJETIVOS ESTRATÉGICOS DE LA OACI

DECLARACIÓN DE VISIÓN Y MISIÓN REFUNDIDA

La Organización de Aviación Civil Internacional, organismo especializado de las Naciones Unidas, es el organismo regulador mundial de la aviación civil.

La OACI trabaja para lograr su visión de desarrollo seguro, protegido y sostenible de la aviación civil mediante la cooperación de sus Estados miembros.

Para realizar esta visión, la Organización ha establecido los objetivos estratégicos siguientes para el período 2005-2010.

a Seguridad operacional — Mejorar la seguridad operacional de la aviación civil mundial

b Seguridad de la aviación — Mejorar la protección de la aviación civil mundial

c Protección del medio ambiente — Minimizar los efectos perjudiciales de la aviación civil mundial en el medio ambiente

d Eficiencia — Mejorar la eficiencia de las operaciones de la aviación

e Continuidad — Mantener la continuidad de las operaciones de la aviación

f Imperio de la ley — Reforzar la legislación que rige la aviación civil Internacional

Objetivo estratégico A: Seguridad operacional — Mejorar la seguridad operacional de la aviación civil mundial

1 Mejorar la seguridad operacional de la aviación civil mundial mediante las siguientes medidas:

2 Identificar y vigilar los tipos actuales de riesgos de seguridad operacional para la aviación civil y elaborar e implantar una respuesta mundial eficaz y pertinente para los riesgos emergentes.

3 Asegurar la aplicación oportuna de las disposiciones de la OACI vigilando continuamente los progresos realizados por los Estados en materia de cumplimiento.

4 Realizar auditorías de la vigilancia de la seguridad operacional de la aviación para identificar las deficiencias y alentar su resolución por parte de los Estados.

5 Preparar planes correctivos mundiales que apunten a las causas originarias de las deficiencias.

6 Ayudar a los Estados a resolver las deficiencias mediante planes correctivos regionales y la creación de organizaciones de vigilancia de la seguridad operacional a nivel regional o sub-regional.

7 Alentar el intercambio de información entre los Estados para promover la confianza mutua en el nivel de seguridad operacional de la aviación entre los Estados y acelerar la mejora de la vigilancia de la seguridad operacional.

8 Promover la resolución oportuna de los problemas críticos para la seguridad operacional observados por los grupos regionales de planificación y ejecución (PIRG).

9 Apoyar la aplicación de sistemas de gestión de la seguridad operacional en todas las disciplinas relacionadas con la seguridad operacional en todos los Estados.

10 Ayudar a los Estados a mejorar la seguridad operacional mediante programas de cooperación técnica y señalando las necesidades críticas a la atención de donantes y organizaciones  financieras.

Objetivo estratégico B: Seguridad de la aviación — Mejorar la protección de la aviación civil mundial

1 Mejorar la protección de la aviación civil mundial mediante las siguientes medidas: 

2 Identificar y vigilar los tipos actuales de amenazas a la seguridad de la aviación y preparar e implantar una respuesta mundial eficaz y pertinente para las amenazas emergentes.

3 Asegurar la aplicación oportuna de las disposiciones de la OACI vigilando continuamente los progresos realizados por los Estados en materia de cumplimiento. 

4 Realizar auditorías de la seguridad de la aviación para identificar las deficiencias y alentar su resolución por parte de los Estados.

5 Elaborar, adoptar y promover medidas nuevas o enmendadas para mejorar la protección de los viajeros a escala mundial, promoviendo al mismo tiempo procedimientos eficientes para el cruce de fronteras. 

6 Elaborar y mantener actualizados los conjuntos de material didáctico sobre seguridad de la aviación y la instrucción.

7 Fomentar el intercambio de informaciones entre los Estados para promover la confianza mutua entre los Estados respecto del nivel de seguridad de la aviación.

8 Ayudar a los Estados en la capacitación de todas las categorías de personal a cargo de la aplicación de las medidas y estrategias de seguridad de la aviación y, cuando corresponda, la certificación de ese personal.

9 Ayudar a los Estados a resolver las deficiencias relacionadas con la seguridad de la aviación por medio del mecanismo de seguridad de la aviación y de los programas de cooperación técnica.

Objetivo estratégico C: Protección del medio ambiente — Minimizar los efectos perjudiciales de la aviación civil mundial en el medio ambiente

Minimizar los efectos perjudiciales para el medio ambiente de las actividades de la aviación civil mundial, particularmente el ruido y las emisiones de los motores de las aeronaves, mediante las siguientes medidas:

1 Elaborar, adoptar y promover medidas nuevas o enmendadas para:

a) limitar o reducir el número de personas afectadas por niveles significativos de ruido de aeronaves;

b) limitar o reducir el impacto de las emisiones de los motores de las aeronaves en la calidad del aire local; y

c) limitar o reducir las repercusiones de los gases con efecto de invernadero en el clima mundial.

2 Cooperar con otros órganos internacionales, en particular con la Convención Sepco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climático (CMNUCC) en la labor relativa a la contribución de la aviación al cambio climático mundial.

Objetivo estratégico D: Eficiencia — Mejorar la eficiencia de las operaciones de la aviación

Aumentar la eficiencia de las operaciones de la aviación resolviendo los problemas que limitan el desarrollo eficiente de la aviación civil mundial mediante las siguientes medidas:

1 Elaborar, coordinar y ejecutar planes de navegación aérea que reduzcan los costos unitarios operacionales, faciliten un mayor tráfico (tanto de personas como de mercancías) y optimicen el uso de las tecnologías existentes y emergentes.

2 Estudiar las tendencias, coordinar la planificación y elaborar orientaciones para los Estados que coadyuven al desarrollo sostenible de la aviación civil internacional.

3 Elaborar orientación, facilitar y ayudar a los Estados en el proceso de liberalización de la reglamentación económica del transporte aéreo internacional, con las debidas salvaguardias.

4 Ayudar a los Estados a mejorar la eficiencia de las operaciones de la aviación mediante los programas de cooperación técnica.

Objetivo estratégico E: Continuidad — Mantener la continuidad de las operaciones de la aviación

Identificar y manejar las amenazas para la continuidad de la navegación aérea mediante las siguientes medidas:

1 Ayudar a los Estados a resolver los desacuerdos que creen impedimentos para la navegación aérea.

2 Responder rápida y positivamente para atenuar los efectos de los sucesos naturales o humanos que puedan interrumpir la navegación aérea.

3 Cooperar con otras organizaciones internacionales para evitar la propagación de enfermedades por los viajeros aéreos.

Objetivo estratégico F: Imperio de la ley — Reforzar la legislación que rige la aviación civil internacional

Elaborar y mantener actualizado el derecho aeronáutico internacional a la luz de las necesidades cambiantes de la comunidad de la aviación civil internacional, mediante las siguientes medidas:

1 Preparar instrumentos de derecho aeronáutico internacional en los que se fundamenten los Objetivos estratégicos de la OACI y proporcionar un foro para que los Estados negocien dichos instrumentos.

2 Alentar a los Estados a ratificar los instrumentos de derecho aeronáutico internacional.

3 Prestar servicios para el registro de acuerdos aeronáuticos y desempeñar funciones de depositario de instrumentos de derecho aeronáutico internacional.

4 Proporcionar mecanismos para la solución de controversias relativas a la aviación civil.

5 Proporcionar a los Estados un modelo de legislación.
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